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REGULAMENTUL (CE) NR. 2111/2005 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 decembrie 2005

de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare
pe teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea
transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (2),

intrucat:

(1)

Actiunea comunitard in domeniul transportului aerian ar
trebui sd aibd ca obiectiv prioritar asigurarea unui nivel
inalt de protectie pentru pasageri impotriva riscurilor pen-
tru siguranta. In plus, ar trebui si se tind seama pe deplin
de cerintele impuse de protectia consumatorilor in general.

O listd comunitard a transportatorilor aerieni care nu inde-
plinesc cerintele de siguranta relevante ar trebui sa fie adusd
la cunostinta pasagerilor, astfel incét sd se asigure cel mai
inalt nivel de transparentd. Este necesar ca aceastd listd
comunitard sd aibd la bazd criterii comune elaborate la
nivel comunitar.

Transportatorii aerieni inclusi in lista comunitard ar trebui
si fie supusi unei interdictii de exploatare. Interdictiile de
exploatare incluse in lista comunitard ar trebui sa se aplice
pe intreg teritoriul statelor membre la care se aplic tratatul.

Transportatorii aerieni care nu se bucurd de drepturi de tra-
fic in unul sau mai multe state membre pot, cu toate
acestea, sd zboare spre si dinspre Comunitate in cazul in
care aeronavele lor, cu sau fird echipaj, sunt inchiriate de
companii care se bucurd de astfel de drepturi. Ar trebui sd
se prevadd o interdictie de exploatare inclusa in lista comu-
nitard, care si se aplice in egald misurd acestor
transportatori aerieni, deoarece, in absenta acestei
interdictii, acesti transportatori aerieni ar putea si opereze
in Comunitate fird sd respecte standardele de sigurantd
relevante.

Unui transportator aerian supus unei interdictii de exploa-
tare i se poate permite sd exercite drepturi de trafic prin
inchirierea unei aeronave cu echipaj de la un transportator
aerian care nu este supus unei interdictii de exploatare, cu
conditia respectdrii standardelor de sigurantd relevante.

Aviz din 28 septembrie 2005 (nepublicat in Jurnalul Oficial pana la
aceastd datd).

Avizul Parlamentului European din 16 noiembrie 2005 (nepublicat
in Jurnalul Oficial pand la aceastd datd) si Decizia Consiliului din
5 decembrie 2005.

(6)

Procedura de actualizare a listei comunitare ar trebui sd
permitd luarea unor decizii in mod rapid, pentru a furniza
informatii referitoare la sigurantd adecvate si actualizate
pasagerilor transportului aerian si pentru a garanta faptul
cd transportatorii aerieni care au remediat deficientele
legate de sigurantd sunt eliminati de pe listd cat mai curand
posibil. In acelasi timp, procedurile ar trebui si respecte
drepturile de apdrare ale transportatorilor aerieni si nu
trebuie sd aducd atingere acordurilor si conventiilor
internationale la care statele membre sau Comunitatea sunt
parti semnatare, in special Conventia de la Chicago din
1944 privind aviatia civild internationald. Misurile de
punere in aplicare in materie de procedurd, care urmeazd a
fi adoptate de citre Comisie, ar trebui sd rdspunda in mod
deosebit acestor cerinte.

Atunci cand o interdictie de exploatare a fost impusd unui
transportator aerian, este necesar sd se ia masuri corespun-
zdtoare in vederea sprijinirii transportatorului aerian in
actiunea de remediere a deficientelor care au dus la inter-
dictia respectiva.

In cazuri exceptionale, statelor membre ar trebui si li se
permiti luarea unor masuri unilaterale. In cazuri de urgenta
si atunci cand se confruntd cu o problemd de sigurantd
neprevazutd, statele membre ar trebui sd aiba posibilitatea
de a impune imediat o interdictie de exploatare cu privire
la propriul lor teritoriu. In afard de aceasta, in cazul in care
Comisia a decis sd nu includd un transportator aerian pe
lista comunitard, statele membre ar trebui, de asemenea, si
aiba posibilitatea de a impune sau de a mentine o interdic-
tie de exploatare cu privire la o problema de sigurantd care
nu existd in alte state membre. Statele membre trebuie sd
foloseascd in mod restrictiv aceste posibilitdti, tinand
seama de interesul comunitar §i avand in vedere
prezentarea unei aborddri comune in ceea ce priveste sigu-
ranta aeriand. Prin aceasta nu ar trebui sd se aduci atingere
articolului 8 din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Con-
siliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea cerin-
telor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul
aviatiei civile (%) si articolului 10 din Regulamentul (CE)
nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 iulie 2002 privind normele comune in domeniul
aviatiei civile si instituirea unei Agentii europene de sigu-
rantd a aviatiei ().

() JOL373,31.12.1991, p. 4. Regulament astfel cum a fost modificat
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 2871/2000 al Comisiei
(JO L 333, 29.12.2000, p. 47).

(*) JO L 240, 7.9.2002, p. 1. Regulament astfel cum a fost modificat

ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 1701/2003 al Comisiei
(O L 243, 27.9.2003, p. 5).
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©)

(10)

(12)

(15)

("

Este necesar ca informatiile privind siguranta transportato-
rilor aerieni si fie publicate intr-o mod eficient, cum ar fi
prin folosirea Internetului.

Pentru ca pasagerii si companiile sd poatd obtine cele mai
mari beneficii posibile din concurenta in domeniul trans-
portului aerian, este important si se furnizeze consumato-
rilor informatiile necesare, pentru a le permite acestora sd
facd alegeri in cunostintd de cauzd.

Identitatea transportatorului sau transportatorilor aerieni
care asigurd efectiv zborul este o informatie esentiald. Cu
toate acestea, consumatorii care incheie un contract de
transport, care poate cuprinde atat un zbor tur, cat si unul
retur, nu sunt intotdeauna informati cu privire la identita-
tea transportatorului sau transportatorilor aerieni care asi-
gurd efectiv zborul sau zborurile vizate.

Directiva 90/314/CEE a Consiliului din 13 iunie 1990 pri-
vind pachetele de servicii de calitorie, pachetele de vacantd
si pachete turistice (), impune ca anumite informatii sa fie
puse la dispozitia consumatorilor, dar aceste informatii nu
includ identitatea transportatorului aerian efectiv.

Regulamentul (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului din 24 iulie
1989 privind un cod de conduitd pentru sistemele infor-
matice de rezerviri (SIR) (2) di dreptul consumatorilor care
rezervd un zbor prin sistemul informatic de rezerviri de a
fi informati cu privire la identitatea transportatorului aerian
efectiv. Cu toate acestea, chiar in transportul aerian
planificat, existd practici cum ar fi inchirierea aeronavei cu
echipaj sau partajarea codurilor fird rezervare prin SRI,
prin care transportatorul aerian care a vandut zborul in
nume propriu nu este cel care asigurd efectiv zborul si care
in prezent nu oferd pasagerilor dreptul legal de a fi
informati cu privire la identitatea transportatorului aerian
care efectueazd efectiv serviciul.

Aceste practici cresc flexibilitatea si permit furnizarea unor
servicii mai bune citre pasageri. In afard de aceasta,
anumite schimbdri de ultim moment, in special din motive
tehnice, sunt inevitabile si contribuie la siguranta transpor-
tului aerian. Aceasta flexibilitate ar trebui, cu toate acestea,
sd fie contrabalansatd, prin verificarea faptului ci acele
companii care exploateazd efectiv aeronava respectd
ceringele de sigurantd si prin transparenta care le garan-
teazd consumatorilor dreptul de a face o alegere in
cunostintd de cauzd. Este necesar sd se caute un echilibru
intre viabilitatea comerciald a transportatorilor aerieni si
accesul pasagerilor la informatii.

Este necesar ca transportatorii aerieni sd urmeze o politicd
de transparentd fatd de pasageri in ceea ce priveste
informatiile legate de sigurantd. Publicarea acestor
informatii trebuie sd contribuie la constientizarea pasage-
rilor privind fiabilitatea transportatorilor aerieni, din punct
de vedere al sigurantei.

JO L 158, 23.6.1990, p. 59.

() JOL 220, 29.7.1989, p. 1. Regulament astfel cum a fost modificat

ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 323/1999 (O L 40,
13.2.1999, p. 1).

(16)

(17)

(18)

(20)

(
(
(
(

3
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5
6

)
)
)
)

Transportatorii aerieni au obligatia de a raporta autoritati-
lor nationale de sigurantd aeriand deficientele legate de
sigurantd precum si de a solutiona fard intarziere astfel de
deficiente. Echipajul de zbor si cel de la sol trebuie si ia
mdsurile adecvate atunci cand constatd deficiente legate de
sigurantd. Ar fi contrar intereselor sigurantei aeriene dacd
personalul ar fi sanctionat pentru ¢ a actionat in acest
sens, asa cum rezultd din articolul 8 alineatul (4) din Direc-
tiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 13 iunie 2003 privind raportarea evenimentelor in avi-
atia civild (3).

In plus fatd de situatiile reglementate de Regulamentul (CE)
nr. 261/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
din 11 februarie 2004 de stabilire a unor norme comune
in materie de compensare si de asistentd a pasagerilor in
eventualitatea refuzului la imbarcare §i a anuldrii sau
intarzierii prelungite a zborurilor (¥), pasagerilor ar trebui
s li se ofere dreptul de rambursare sau de a obtine schim-
barea rutei in alte situatii specifice care se incadreazi in
domeniul de aplicare a prezentului regulament, in cazul in
care existd o legdturd suficient de stransd cu Comunitatea.

In plus fatd de normele stabilite de prezentul regulament,
implicatiile modificarilor referitoare la identitatea transpor-
tatorului efectiv pentru executarea contractului de
transport trebuie si fie reglementate dreptul aplicabil con-
tractelor in statele membre si de dreptul comunitar rele-
vant, in special Directiva 90/314/CEE a Consiliului si
Directiva 93/13/CEE a Consiliului din 5 aprilie 1993 pri-
vind clauzele abuzive in contractele incheiate cu
consumatorii (°).

Prezentul regulament face parte dintr-un proces legislativ
care vizeazd o abordare eficientd si coerentd a problemei
intdririi sigurantei aeriene in cadrul Comunitatii, in care
Agentia europeand de sigurantd a aviatiei joacd un rol
important. Prin extinderea competentelor a acestei agentii,
cum ar fi cele cu privire la aeronavele din tarile terte, rolul
acesteia in temeiul prezentului regulament poate fi extins
in continuare. Trebuie si se acorde o atentie deosebitd
cresterii calitdtii si cantitdtii inspectiilor de siguranta ale
aeronavei si armonizdrii acestor inspectii.

Atunci cand existd un risc pentru sigurantd care nu a fost
rezolvat in mod corespunzitor de citre statul (statele)
membru (membre) vizate, Comisia ar trebui si aibi posi-
bilitatea de a adopta masuri imediate cu caracter provizo-
riu. In asemenea cazuri, comitetul care asisti Comisia in
activitatea sa desfisuratd in temeiul prezentului regulament
ar trebui sd actioneze in conformitate cu procedura
consultativd previzutd la articolul 3 din Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor de executare
conferite Comisiei (6).

JOL 167, 4.7.2003, p. 23.
JOL 46,17.2.2004, p. 1.
JOL 95, 21.4.1993, p. 29.
JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

In toate celelalte cazuri, comitetul care asisti Comisia in
activitatea sa desfdsuratd in temeiul prezentului regulament
ar trebui sd actioneze in conformitate cu procedurile de
reglementare prevazute la articolul 5 din Decizia
1999/468|CE.

Avand in vedere cd raportul dintre prezentul regulament si
articolul 9 din Directiva 2004/36/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului din 21 aprilie 2004 privind siguranta
aeronavelor din tdri terte care utilizeazd aeroporturile
comunitare (1) ar fi, in caz contrar, neclar, acel articol ar
trebui abrogat in vederea asigurdrii securitatii juridice.

Este necesar ca statele membre si stabileascd norme pri-
vind sanctiunile care se aplica in cazul incilcarii dispoziti-
ilor prevazute la capitolului Il al prezentului regulament si
sd garanteze aplicarea acestor sanctiuni. Sanctiunile, care
pot fi de naturd civild sau administrativa, ar trebui sa fie efi-
ciente, proportionale si disuasive.

Comisia ar trebui sd analizeze aplicarea prezentului regu-
lament si, dupd o perioadi suficientd, sd intocmeascd un
raport cu privire la eficienta dispozitiilor acestuia.

Orice autoritate competentd in domeniul aviatiei civile din
cadrul Comunitatii poate decide ci transportatorii aerieni,
inclusiv cei care nu opereazd pe teritoriul statelor membre
la care se aplicd tratatul, pot depune o cerere citre acea
autoritate prin care sd solicite sd fie supusi unor controale
sistematice pentru a verifica nivelul conformititii lor cu
standardele de sigurantd relevante.

Prezentul regulament nu ar trebui s excluda posibilitatea
ca statele membre sd introduci, la nivel national, un sistem
de etichetare a calitdtii pentru transportatorii aerieni, care
ar putea include, printre criterii, alte consideratii in afara
cerintelor minime de sigurantd, in conformitate cu dreptul
comunitar.

Pe 2 decembrie 1987, la Londra, Spania si Regatul Unit au
stabilit masuri pentru o mai bund cooperare in domeniul
utilizarii aeroportului din Gibraltar, in cadrul unei declara-
tii comune a ministrilor afacerilor externe ai celor doud
tdri. Aceste acorduri nu au fost inci puse in aplicare,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

()

JO L 143, 30.4.2004, p. 76.

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE

Atrticolul 1

Obiect

(1) Prezentul regulament stabileste norme:

(a) privind intocmirea si publicarea unei liste comunitare, bazate
pe criterii comune, a transportatorilor aerieni care, din ratiuni
de sigurantd, sunt supusi unei interdictii de exploatare in
Comunitate

(b) privind informarea pasagerilor curselor aeriene cu privire la
identitatea transportatorului aerian care asigurd operarea
zborurilor pe care le utilizeazd acestia.

(2) Se intelege cd aplicarea prezentului regulament la aeroportul
din Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice ale Regatului
Spaniei si Regatului Unit cu privire la disputa referitoare la
suveranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeroportul.

(3) Aplicarea prezentului regulament la aeroportul din Gibraltar
se suspendd pand cand mdsurile incluse in declaratia comund
facutd de ministrii de externe ai Regatului Spaniei si Regatului
Unit pe 2 decembrie 1987 sunt puse in aplicare. Guvernele
Spaniei si Regatului Unit vor informa Consiliul cu privire la data
punerii in aplicare a acestor masuri.

Articolul 2

Definitii
In sensul prezentului regulament se aplicd urmatoarele definitii:

(a) ,transportator aerian” inseamnd o intreprindere de transport
aerian cu o licentd de exploatare valabild sau echivalentul
acesteia;

” A

(b) ,contract de transport” inseamnd un contract pentru sau care
include servicii de transport aerian, inclusiv unul in care
transportul este compus din doud sau mai multe zboruri ope-
rate de acelasi transportator aerian sau de transportatori aeri-
eni diferiti;

(c) ,contractant de transport aerian” inseamnd transportatorul
care incheie un contract de transport cu un pasager sau, in
cazul in care contractul include un pachet de servicii turistice,
cu operatorul turistic. Vanzdtorii de bilete sunt asimilati
contractorului de transport aerian;
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(d) ,vanzitor de bilete” inseamnd vanzitorul unui bilet de
transport aerian care intermediazd un contract de transport cu
un pasager, pentru un zbor de sine stitdtor sau ca parte a unui
pachet de servicii, altul decat un transportator aerian sau un
operator turistic;

(e) ,transportator aerian efectiv’ inseamnd un transportator
aerian care efectueazd sau intentioneazd si efectueze un zbor
in baza unui contract de transport cu un pasager sau in
numele altei persoane, juridice sau fizice, care a incheiat un
contract de transport cu acel pasager;

” A

(f) ,autorizatie de exploatare sau permis tehnic” inseamna orice
act legislativ sau administrativ al unui stat membru, care pre-
vede cd un transportator aerian poate opera servicii aeriene
spre sau dinspre aeroporturile sale sau ¢ un transportator
aerian poate opera in spatiul sdu aerian sau ca un transporta-
tor aerian poate exercita drepturi de trafic;

(g) .interdictie de exploatare” inseamnd refuzul, suspendarea,
revocarea sau restrictionarea autorizatiei de exploatare sau a
permisului tehnic din ratiuni de sigurantd sau orice alte masuri
de sigurantd echivalente referitoare la un transportator aerian
care nu are drepturi de trafic in Comunitate, dar a cirui aero-
navd poate fi exploatatd in Comunitate in cadrul unui acord
de inchiriere;

(h) ,pachet de servicii” inseamnd acele servicii definite la
articolul 2 alineatul (1) din Directiva 90/314/CEE;

(i) ,rezervare” inseamnd faptul cd pasagerul detine un bilet sau o
altd dovada care indica faptul cd rezervarea a fost acceptatd si
inregistratd de contractantul de transport aerian;

() .standarde de sigurantd relevante” inseamnd standardele
internationale de sigurantd cuprinse in Conventia de la
Chicago si anexele la aceasta, precum si, dupd caz, cele din
dreptul comunitar relevant.

CAPITOLUL II

LISTA COMUNITARA

Articolul 3

Intocmirea listei comunitare

(1) in vederea intiririi sigurantei aeriene, se intocmeste o listd a
transportatorilor aerieni care sunt supusi unei interdictii de
exploatare in cadrul Comunitdtii (denumitd in continuare lista
comunitard). Fiecare stat membru aduce la indeplinire, pe
teritoriul sdu, interdictiile de exploatare incluse in lista comuni-
tard cu privire la transportatorii aerieni supusi acestor interdictii.

(2) Criteriile comune de impunere a unei interdictii de exploatare
unui transportator aerian, care se bazeazi pe standardele de sigu-
rantd relevante, sunt stabilite in anexd (si sunt denumite in conti-
nuare criteriile comune). Comisia poate modifica anexa, in spe-
cial pentru a tine seama de dezvoltdrile stiintifice si tehnice, in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 15 alineatul (3).

(3) Pentru intocmirea listei comunitare pentru prima datd, fiecare
stat membru comunicd, pand la 16 februarie 2006, Comisiei iden-
titatea transportatorilor aerieni supusi unei interdictii de exploa-
tare pe teritoriul acestuia, impreund cu motivele care au dus la
adoptarea acestor interdictii, precum si orice alte informatii rele-
vante. Comisia informeazd celelalte state membre cu privire la
aceste interdictii de exploatare.

(4) In termen de o lund de la primirea informatiilor comunicate
de statele membre, Comisia, pe baza criteriilor comune, decide
asupra impunerii unei interdictii de exploatare transportatorilor
aerieni implicati si intocmeste lista comunitard a transportatori-
lor aerieni cdrora li s-a impus o interdictie de exploatare, in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 15 alineatul (3).

Articolul 4

Actualizarea listei comunitare

(1) Lista comunitari se actualizeazd:

(a) pentru a impune o interdictie de exploatare unui transporta-
tor aerian si pentru a include acest transportator aerian in lista
comunitard, in baza criteriilor comune;

(b) pentru a elimina un transportator aerian de pe lista comuni-
tard, in cazul in care deficienta sau deficientele de sigurantd
care au condus la includerea transportatorului aerian pe lista
comunitard au fost remediate si nu existd alte motive, in baza
criteriilor comune, pentru a mentine transportatorul aerian pe
lista comunitard;

(c) pentru a modifica conditiile unei interdictii de exploatare
impuse unui transportator aerian inclus 1n lista comunitara.

(2) Comisia, hotdrand din proprie initiativd sau la cererea unui
stat membru, decide asupra actualizdrii listei comunitare atunci
cand este necesar in temeiul alineatului (1), in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 15 alineatul (3) si in baza cri-
teriilor comune. Cel putin o dati la trei luni, Comisia verificd daca
este oportund actualizarea listei comunitare.

(3) Comisiei fi sunt comunicate de citre fiecare stat membru si de
citre Agentia europeand de sigurantd a aviatiei toate informatiile
care pot fi relevante in contextul actualizirii listei comunitare.
Comisia transmite celorlalte state membre toate informatiile
relevante.
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Articolul 5

Maisuri provizorii pentru actualizarea listei comunitare

(1) In cazul in care este evident ci operarea in continuare a unui
transportator aerian pe teritoriul Comunitatii poate constitui un
risc serios pentru sigurantd si cd un asemenea risc nu a fost
rezolvat in mod satisficitor prin mdsurile urgente luate de statul
(statele) membru(e) in cauzd, in conformitate cu articolul 6 aline-
atul (1), Comisia poate adopta provizoriu masurile mentionate la
articolul 4 alineatul (1) literele (a) sau (c), in conformitate cu pro-
cedura mentionati la articolul 15 alineatul (2).

(2) De indatd ce este posibil si in termen de 10 zile lucritoare,
Comisia prezintd problema comitetului mentionat la articolul 15
alineatul (1) si decide confirmarea, modificarea, revocarea sau
extinderea mdsurii adoptate in temeiul alineatului (1) din
prezentul articol, hotdrand in conformitate cu procedura previ-
zutd la articolul 15 alineatul (3).

Articolul 6

Misuri exceptionale

(1) In caz de urgentd, prezentul regulament nu impiedica un stat
membru si reactioneze la o problemd de sigurantd neprevazutd
prin impunerea unei interdictii de exploatare imediate pe propriul
sdu teritoriu, luind in considerare criteriile comune.

(2) O decizie a Comisiei de a nu include un transportator aerian
in lista comunitard in conformitate cu procedura mentionat la
articolul 3 alineatul (4) sau la articolul 4 alineatul (2) nu impie-
dicd un stat membru de a impune sau de a mentine o interdictie
de exploatare asupra transportatorului aerian in cauzd, in ceea ce
priveste o problemd de sigurantd care afecteazd in mod special
acel stat membru.

(3) In oricare dintre situatiile mentionate la alineatele (1) si (2),
statul membru in cauzd comunicd imediat Comisiei, care infor-
meazi celelalte state membre. In situatia mentionatd la alinea-
tul (1), statul membru in cauzd prezintd Comisiei, fard intarziere,
o cerere de actualizare a listei comunitare, in conformitate cu
articolul 4 alineatul (2).

Articolul 7

Drepturi la apdrare

Comisia se asigurd cd, atunci cand adoptd deciziile mentionate la
articolul 3 alineatul (4), articolul 4 alineatul (2) si articolul 5,
transportatorului aerian implicat i se oferd ocazia de a fi ascultat,
luand in considerare nevoia, in unele cazuri, de a aplica o
procedurd de urgenta.

Atrticolul 8

Misuri de punere in aplicare

(1) Comisia, hotirand in conformitate cu procedura mentionatd
la articolul 15 alineatul (3), adoptd, dupd caz, masuri de punere
in aplicare pentru stabilirea unor norme detaliate cu privire la
procedurile mentionate in prezentul capitol.

(2) Atunci cand decide asupra acestor mdsuri, Comisia tine seama
in mod corespunzitor de necesitatea de a decide rapid cu privire
la actualizarea listei comunitare si prevede, dupd caz, posibilita-
tea unei proceduri de urgentd.

Articolul 9

Publicare

(1) Lista comunitard si orice modificdri la aceasta se publicd
imediat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Comisia si statele membre iau mdsurile necesare pentru a faci-
lita accesul public la lista comunitard, in cea mai recenta versiune
actualizatd, in special prin utilizarea Internetului.

(3) Contractantii de transport aerian, autorititile nationale ale
aviatiei civile, Agentia europeand de sigurantd a aviatiei si aero-
porturile de pe teritoriul statelor membre aduc la cunostinta pasa-
gerilor lista comunitard, prin intermediul paginilor pe internet si,
dupi caz, in propriile sedii.

CAPITOLUL III

INFORMATII DESTINATE PASAGERILOR

Articolul 10

Domeniu de aplicare

(1) Dispozitiile prezentului capitol se aplicd cu privire la
transportul de pasageri pe calea aerului, in cazul in care zborul
face parte dintr-un contract de transport, iar respectivul transport
incepe in Comunitate, precum si dacd

(a) zborul incepe pe un aeroport situat pe teritoriul unui stat
membru la care se aplicd tratatul

sau

(b) zborul incepe pe un aeroport situat intr-o tard tertd si se
incheie pe un aeroport situat pe teritoriul unui stat membru
la care se aplicd tratatul

sau

(c) zborul incepe pe un aeroport situat intr-o tard tertd si se
incheie pe un alt astfel de aeroport.
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(2) Dispozitiile prezentului capitol se aplicd indiferent daci este
vorba de un zbor planificat sau neplanificat sau daca zborul face
parte dintr-un pachet de servicii sau nu.

(3) Dispozitiile prezentului capitol nu aduce atingere drepturilor
pasagerilor previzute de Directiva 90/314/CEE si de Regulamen-
tul (CEE) nr. 2299/89.

Articolul 11

Informatii privind identitatea transportatorului aerian
efectiv

(1) In momentul rezervirii, contractantul de transport aerian
informeaza pasagerul cu privire la identitatea transportatorului
(transportatorilor) aerian (aerieni) efectiv(i), indiferent de modali-
tatea de efectuare a rezervarii.

(2) Atunci cand, la momentul rezervdrii, nu se cunoaste incd
identitatea transportatorului (transportatorilor) aerian (aerieni)
efectiv(i), contractantul de transport aerian ia mdsuri pentru
informarea pasagerului cu privire la numele transportatorului
(transportatorilor) aerian (aerieni) se preconizeazd ci va opera
zborul sau zborurile in cauzi. In acest caz, contractantul de
transport aerian se asigurd ci pasagerul este informat cu privire la
identitatea transportatorului (transportatorilor) aerian (aerieni)
efectiv(i) imediat ce aceastd identitate este stabilita.

(3) In cazul in care transportatorul (transportatorii) aerian (aeri-
eni) efectiv(i) se modificd dupid rezervare, contractantul de
transport aerian, indiferent de motivul schimbdrii, ia imediat toate
mdsurile necesare pentru a asigura informarea pasagerului cu pri-
vire la aceastd modificare cat mai curand posibil. In toate cazu-
rile, pasagerii sunt informati in momentul inregistrarii sau la
imbarcare, in cazul in care nu este necesard inregistrarea pentru
un zbor de legatura.

(4) Transportatorul aerian sau operatorul turistic, dupd caz, asi-
gurd informarea contractantului de transport aerian relevant cu
privire la identitatea transportatorului (transportatorilor) aerian
(aerieni) efectiv(i) de indati ce aceasta este cunoscutd, in special in
cazul modificdrii acestei identitati.

(5) In cazul in care un vanzitor de bilete nu a fost informat cu
privire la identitatea transportatorului aerian efectiv, acesta nu
poate fi declarat responsabil de nerespectarea obligatiilor preva-
zute la prezentul articol.

(6) Obligatia contractantului de transport aerian de a informa
pasagerii cu privire la identitatea transportatorului (transportato-
rilor) aerian (aerieni) efectiv(i) se precizeaza in conditiile generale
de vanzare aplicabile contractului de transport.

Articolul 12

Dreptul de rambursare sau schimbare a rutei

(1) Prezentul regulament nu afecteazd dreptul la rambursare sau
schimbare a rutei prevazut de Regulamentul (CE) nr. 261/2004.

(2) In cazurile in care Regulamentul (CE) nr. 261/2004 nu se
aplica si

(a) transportatorul aerian efectiv comunicat pasagerului a fost
inscris pe lista comunitard si este supus unei interdictii de
exploatare care a condus la anularea zborului in cauzi sau
care ar fi condus la 0 asemenea anulare in cazul in care zborul
in cauzd ar fi fost operat in cadrul Comunitatii

sau

(b) transportatorul aerian efectiv comunicat pasagerului a fost
inlocuit cu un alt transportator aerian efectiv care a fost inscris
pe lista comunitard si este supus unei interdictii de exploatare
care a condus la anularea zborului in cauzd sau care ar fi
condus la 0 asemenea anulare in cazul in care zborul in cauzd
ar fi fost operat in cadrul Comunitatii,

contractantul de transport aerian care este parte a contractului de
transport oferd pasagerului dreptul la rambursare sau la schimba-
rea rutei previzut la articolul 8 din Regulamentul (CE)
nr. 261/2004, cu conditia ca, in cazul in care zborul nu a fost
anulat, pasagerul sd nu fi optat pentru respectivul zbor.

(3) Alineatul (2) din prezentul articol se aplica fard a aduce atin-
gere articolului 13 din Regulamentul (CE) nr. 261/2004.

Articolul 13
Sanctiuni
Statele membre asigurd respectarea normelor previzute in

prezentul capitol si stabilesc sanctiuni pentru incilcarea acestor
norme. Sanctiunile sunt eficiente, proportionale si disuasive.

CAPITOLUL IV

DISPOZITII FINALE

Articolul 14
Informatii si modificari
Pand la 16 ianuarie 2009, Comisia prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea

prezentului regulament. Raportul este insotit, dupad caz, de
propuneri de modificare a prezentului regulament.

Articolul 15

Comitetul

(1) Comisia este asistatd de comitetul mentionat la articolul 12
din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 (comitetul).

(2) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8.
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(3) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8.

Perioada mentionatd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(4) Comisia poate consulta comitetul in orice altd problema care
priveste aplicarea prezentului regulament.

(5) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedurd.

Articolul 16
Abrogare

Articolul 9 din Directiva 2004/36/CE se abroga.

Atticolul 17
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolele 10, 11 si 12 se aplicd de la 16 iulie 2006, iar articolul 13
se aplicd de la 16 ianuarie 2007.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasburg, 14 decembrie 2005.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

J. BORRELL FONTELLES

Pentru Consiliu
Presedintele

C. CLARKE
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ANEXA

Criterii comune care trebuie luate in considerare in vederea impunerii unei interdictii de exploatare din
motive de siguranti la nivel comunitar

Deciziile privind actiunea la nivel comunitar se iau in conformitate cu fondul fiecirui caz particular. In functie de
fondul fiecdrui caz, un transportator aerian sau toti transportatorii aerieni certificati in acelasi stat pot fi eligibili pentru
0 actiune la nivel comunitar.

La analiza oportunitdtii impunerii unei interdictii totale sau partiale unui transportator aerian se evalueazd daci
transportatorul aerian satisface standardele de sigurantd relevante, tindnd seama de urmatoarele:

1. Dovezi verificate privind deficiente grave privind siguranta ale unui transportator aerian:

— Rapoarte care indicd deficiente grave privind siguranta sau incapacitatea repetatd a transportatorului aerian
de a remedia deficientele identificate in cursul inspectiilor la sol efectuate in cadrul Programului de evaluare
a sigurantei aeronavelor strdine (SAFA) si comunicate anterior transportatorului.

— Deficiente de sigurantd grave identificate in cadrul dispozitiilor de culegere de informatii din articolul 3 din
Directiva 2004/36/CE privind siguranta acronavelor tarilor terte.

— Interdictie de exploatare impusd unui transportator de citre o tard ter{d din cauza unor deficiente substantiale
legate de standardele de sigurantd internationale.

— Informatii privind accidente, sustinute de documente doveditoare sau informatii privind incidente grave care
indicd deficiente de sigurantd sistemice latente.

2. Lipsa posibilititii sifsau disponibilitatii unui transportator aerian de a remedia deficientele de sigurantd,
demonstratd de:

— Lipsa de transparentd sau de comunicare adecvatd si la timp din partea unui transportator, ca rdspuns la o
anchetd din partea autoritatii aviatiei civile a unui stat membru privind siguranta exploatarii sale.

— Planuri de actiune rectificativd neadecvate sau insuficiente, prezentate ca raspuns la o deficient de sigurantd
gravd identificata.

3. Lipsa posibilitatii si/sau disponibilittii autoritatilor responsabile pentru supravegherea unui transportator aerian
de a remedia deficientele legate de sigurantd, demonstratd de:

— Lipsa de cooperare cu autoritatea aviatiei civile a unui stat membru din partea autorititilor competente ale altui
stat, atunci cand au fost emise temeri privind siguranta exploatdrii unui transportator licentiat sau certificat
in acel stat.

— Capacitate insuficientd a autorititilor competente in materie de supraveghere reglementari a transportatorului
de a pune in aplicare si de a impune respectarea standardelor de siguranta relevante. Este necesar si se tind
seama in mod special de urmitoarele:

(a) audituri si planuri de masuri corective instituite in baza Programului universal OACI de evaluare a modului
de supraveghere a securitdtii sau in baza dreptului comunitar aplicabil;

(b) in cazul in care autorizatia de functionare sau permisul tehnic al unui transportator in baza programului
de supraveghere al statului respectiv a fost refuzat sau revocat de un alt sta;

(¢) certificatul operatorului aerian nu a fost eliberat de autoritatea competentd a statului in care
transportatorul isi are sediul principal de activitate.

— Capacitate insuficientd a autorititilor competente alte statului in care este inregistratd aeronava folositd de
transportatorul aerian de a supraveghea aeronava utilizatd de transportator in conformitate cu obligatiile care
ii revin in temeiul Conventiei de la Chicago.



