NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „DN 5B km 3+200 -km 39+500 Giurgiu-Ghimpați’’, județul Giurgiu


Secţiunea 2.

Motivul emiterii actului normativ
	1. 1.Descrierea situaţiei actuale


	Proiectul urmărește reabilitarea și aducerea la o stare de viabilitate corespunzătoare a sectorului de drum național 5B, cuprins între km 3+200 – km 39+500, în vederea îmbunătăţirii condițiilor de circulație a autovehiculelor, reducerii numărului de evenimente rutiere. Sectorul studiat începe la km 3+200, în zona intersecției cu strada Drumul Serei (Ocolire Municipiul Giurgiu) și se termină la km 39+500, intersecția cu DN 6 - km 39+410, intrarea în comuna Ghimpați.

Lungimea totală a sectorului din DN 5B analizat este de 36,300 km.

În profil transversal, drumul are 2 benzi de circulație, cu următoarele elemente:

- platformă: 8,50 m - 9,00 m;

- parte carosabilă: 6,70 m + 7,20 m;
- acostamente: 2 x 1,00 m.

Primele lucrări de reabilitare ale DN 5B s-au realizat în perioada 1975-1978, prin execuția pe majoritatea lungimii a unei îmbrăcăminți din beton de ciment, în grosime de 18 cm, ulterior, în etape diferite, pe întreg traseul DN 5B s-a așternut un covor asfaltic, în grosime de 4 cm, precum și tratamente bituminoase succesive.

Expertiza tehnică realizată pentru drum relevă următoarele degradări și defecte: faianțări în plăci sau în pânză de păianjen, fisuri și crăpături multiple pe direcții diferite; fisuri și crăpături transversale și longitudinale, rupturi de margine, gropi și suprafețe plombate, denivelări, făgașe, tasări, etc. Defecțiunile dalelor de beton de ciment de sub straturile asfaltice, transmise la suprafața îmbracamintei sunt: fisuri și crăpături transversale și longitudinale pe direcții diferite, rupturi de dale și rupturi de colțuri, rosturi deschise și plombe de rosturi, degradări din pompaj, deplasări și distrugeri totale a dalelor, etc.

A fost identificată și o zona instabilă, km 31+150 — km 31+ 280, manifestată prin alunecarea taluzului de rambleu stânga, deformarea corpului drumului și degradarea structurii rutiere.

Expertiza tehnică pentru poduri relevă următoarele principale degradări și defecte ale podurilor existente pe sectorul studiat, respectiv:

- Pod km 14+150 (km 14+540 proiectat); 
- Pod km 31+865 (km 32+183 proiectat);
- Pod km 33+033 (km 33+445 proiectat); 
- Pod km 34+146 (km 34+545 proiectat):

- la elementele principale de rezistență ale suprastructurii: pete de rugină, fisuri și crăpături orientate pe direcția armăturilor; 
- beton exfoliat, fisuri și crăpături ale acestuia;
- beton cu aspect friabil și/sau zone din beton exfoliat, armături fără strat de acoperire; 
- armături corodate cu secțiune redusă; 
- defecte de suprafață ale feței văzute; 
- lipsa protecției anticorozive sau degradarea celei existente.

- la elementele de rezistență care susțin calea podului:
- infiltrații, aspect macroporos al betonului, eflorescente, fisuri și crăpături; armături corodate fără strat de acoperire; 
- beton cu secțiunea redusă în urma degradărilor; 
- beton segregat.

- la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecție la acțiuni seismice, sferturi de con: 
- beton degradat prin carbonatare;
- defecte de suprafață ale elevației ambelor culei (culoare neuniformă, pete negre, impurități, aspect prăfuit, aspect macroporos); 
- beton segregat cu multiple defecte de turnare și cu agregate neconforme; 
- armături fără strat de acoperire, aflate într-o stare avansată de corodare; 
- prezența unor zone pe suprafața elevației culeelor în care agregatele nu sunt înglobate în pasta de ciment; 
- fisuri multiple prezente în elevațiile culeelor; scările de acces și casiurile degradate sau lipsesc.

-  la calea podului și elementele aferente: 
- denivelări și fagașe pe suprafața carosabilă și pe trotuare; 
- parapetele pietonal corodat; degradarea hidroizolației căii pe pod, urmată de infiltrații și eflorescențe pe zone extinse, la intradosul plăcii carosabile și a plăcii în consolă a trotuarelor;

-  la rampe de acces la pod: 
- asfalt degradat cu făgașe, fisuri și crăpături pe rampele de acces.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau creează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției
       Soluțiile tehnice s-au stabilit pe baza recomandărilor din cadrul expertizelor tehnice, studiilor de teren și a rezultatelor studiului de trafic care estimează valorile medii zilnice anuale MZA exprimate în total vehicule fizice/24h de 2804 vehicule pentru perspectiva anului 2025 și de 3.056 vehicule pentru anul 2030.
Lucrările se desfășoară pe amplasamentul existent și nu sunt necesare exproprieri. Suprafața estimată pe care sunt prevăzute lucrări este de 326.700 mp.
Traseul în plan: se menține, având o lungime de 36,30 km.  
Profil transversal: lățimea platformei – 8,50m ÷ 9,00 m.
Profil longitudinal: declivitățile longitudinale sunt de maxim 0,5 si 1% local.
Soluții tehnice proiectate

Stuctura rutieră:

   Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat în concordanţă cu Normativul PD177/2001;
Structura rutieră nouă, realizată după frezarea integrală a imbracaminții din asfalt și a dalelor din beton de ciment existente:

- 4 cm strat de uzură din MAS 16 rul 50/70;

- 6 cm strat de legătură din BAD 22,4 leg 50/70;

- 8 cm strat de bază din AB 31,5 bază 50/70;

- 20 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;

- 25 cm strat inferior de fundație din amestec balast și material rezultat din frezarea straturilor existente;

- rest din structura rutieră existentă (fundație).

Colectarea și evacuarea apelor pluviale

Șanțurile existente din pământ se vor menține, după decolmatare și retaluzare, pentru a se realiza o secțiune corespunzătoare de scurgere și evacuare a apelor pluviale, iar șanțurile sau rigolele existent pereate (cu beton, piatră de râu, dale de beton) vor fi refăcute pe zonele unde sunt degradate, acestea asigurând în prezent scurgerea și îndepărtarea apelor în zonele deficitare ale drumului.

Pentru evacuarea apelor din zona drumului au fost analizate podețele existente și au fost stabilite soluții de reparații, decolmatare și amenajări amonte și aval. Din cele 18 podețe existente 9 podețe vor fi înlocuite cu podețe noi, cu deschiderea de 2,00m. Podețele existente alcătuite din tuburi PREMO ø1200 în stare bună (6 buc.) se mențin, se vor repara, se vor curăța și recalibra albiile de scurgere, adecvat situației din teren. Podețele dalate existente în stare bună (3 buc.) se mențin, se vor repara, se vor curăța și recalibra albiile de scurgere.

La intersecțiile cu drumurile laterale și în dreptul acceselor în curți se vor prevedea podețe tubulare sau rigole carosabile pe porțiunile cu lățime redusă pentru asigurarea continuității scurgerii apelor în lungul drumului.

Lucrări de asigurare a stabilității drumului

Pe zona instabilă între km 31 + 150 - km 31+280, pe partea stângă, manifestată printr-o alunecare a taluzului de rambleu, care a afectat și corpul drumului, provocând tasarea și deformarea platformei pe jumătate din lățimea acesteia și pe lungimea de 140 m, este proiectată o structură de sprijin, pe piloți forați cu diametrul ø1080 mm și dispunere axială, cu lungimea fâșei de minim 14 m;
- km 31+160 - km 31+300, L=140 m: se prevede dren fund de șanț cu descărcare longitudinala;

- km 31 + 150 - km 31+310, L=160 m: se prevede șanț pereat din beton;

- km 31 + 150 - km 31+310, L=160 m: se prevede acostament impermeabilizat; amenajare șanțuri pereate pentru preluarea apelor, pe 20 m la drum lateral.

Intersecții cu drumuri publice, drumuri laterale

Drumurile publice laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 m cu următoarea structură rutieră:

- 4 cm strat de uzură din BA 16;

- 6 cm strat de legătură din BAD 22.4;

- 12 cm strat din piatră spartă;

- 30 cm strat de fundație din balast.

Intersecția la nivel cu calea ferată, 6+674/ km 7+040 (proiectat)

În vederea modernizării trecerii la nivel cu linia CF 105 au fost propuse următoarele lucrări:

-   amenajarea cu dale elastice din cauciuc pe o lungime de 12 m;

- înlocuirea parapetelor de protecție; relocare/protejare cabluri aferente instalațiilor CF.

Lucrări de artă

1. Pod pe DN 5B, km 14+150 (km 14+540 proiectat) peste canal antropic;

Lucrări de reparații infrastructură, asigurarea elementelor de gabarit și siguranță ale căii.
Aceste lucrări prevăd la suprastructură desfacerea completă a căii până la structura de rezistență și execuţia unei plăci de suprabetonare peste fâşiile cu goluri care să asigure o lăţime a părții carosabile de 7,80m și 2 trotuare cu lățimea utilă de 1,00m, operaţie urmată de refacerea totală a căii cu toate elementele aferente acesteia (guri de scurgere, parapet directional tip H4b metalic zincat, dispozitive de acoperire a rosturilor, hidroizolații, etc.).
Betoanele degradate vor fi reparate cu betoane/mortare speciale.
La infrastructură sunt prevăzute reparaţii ale betoanelor degradate cu mortare speciale și injectarea eventualelor fisuri cu răşini epoxidice, curățarea banchetelor de rezemare.

După reparaţiile la betoane, atât la infrastructură cât și la suprastructură, se tratează toate fețele acestora cu vopsea specială anticorozivă.

Sunt prevăzute la racordarea cu terasamentele lucrări de refacere/realizare a scărilor, casiurilor, inclusiv racordarea corespunzătoare a trotuarelor podului cu acostamentele de pe rampe.

2. Pod pe DN 5B, km 31+865 (km 32+183 proiectat) peste canal descărcare Balta Schitu;

Lucrări de reparații infrastructură, asigurarea elementelor de gabarit și siguranță ale căii:

Aceste lucrări prevăd la suprastructură desfacerea completă a căii până la structura de rezistență și execuţia unei plăci de suprabetonare peste fâşiile cu goluri care să asigure o lăţime a părții carosabile de 7,80 m și 2 trotuare cu lățimea utilă de 1,00 m, operaţie urmată de refacerea totală a căii cu toate elementele aferente acesteia (guri de scurgere, parapet directional tip H4b metalic zincat, dispozitive de acoperire a rosturilor, hidroizolații, etc.).

Betoanele degradate vor fi reparate cu betoane/mortare speciale.

La infrastructură sunt prevăzute reparaţii ale betoanelor degradate cu mortare speciale și injectarea eventualelor fisuri cu răşini epoxidice, curățarea banchetelor de rezemare.

După reparaţiile la betoane, atât la infrastructură cât și la suprastructură, se tratează toate fețele acestora cu vopsea specială anticorozivă.

Sunt prevăzute la racordarea cu terasamentele lucrări de refacere/realizare a scărilor, casiurilor, inclusiv racordarea corespunzătoare a trotuarelor podului cu acostamentele de pe rampe.

3. Pod pe DN 5B, km 33+033 (km 33+445 proiectat) peste râul Câlniștea;

Lucrări de reparații infrastructură, asigurarea elementelor de gabarit și siguranță ale căii:

Aceste lucrări prevăd la suprastructură desfacerea completă a căii până la structura de rezistență și execuţia unei plăci de suprabetonare peste fâşiile cu goluri care să asigure o lăţime a părții carosabile de 7,80m și 2 trotuare cu lățimea utilă de 1,00 m, operaţie urmată de refacerea totală a căii cu toate elementele aferente acesteia. Betoanele degradate vor fi reparate cu betoane/mortare speciale.

La infrastructură sunt prevăzute reparaţii ale betoanelor degradate cu mortare speciale și injectarea eventualelor fisuri cu răşini epoxidice, curățarea banchetelor de rezemare.

După reparaţiile la betoane, atât la infrastructură cât și la suprastructură, se tratează toate fetele acestora cu vopsea specială anticorozivă.

Sunt prevăzute la racordarea cu terasamentele lucrări de refacere/realizare a scărilor, casiurilor, inclusiv racordarea corespunzătoare a trotuarelor podului cu acostamentele de pe rampe.

4. Pod pe DN 5B, km 34+146 (km 34+545 proiectat) peste Vale fără nume;

Lucrări de reparații infrastructură, asigurarea elementelor de gabarit și siguranță ale căii;

Aceste lucrări prevăd la suprastructură desfacerea completă a căii până la structura de rezistență și execuţia unei plăci de suprabetonare peste fâşiile cu goluri care să asigure o lăţime a părții carosabile de 7,80 m și 2 trotuare cu lățimea utilă de 1,00 m, operaţie urmată de refacerea totală a căii cu toate elementele aferente acesteia.

Betoanele degradate vor fi reparate cu betoane/mortare speciale.

La infrastructură sunt prevăzute reparaţii ale betoanelor degradate cu mortare speciale și injectarea eventualelor fisuri cu răşini epoxidice, curățarea banchetelor de rezemare.

După reparaţiile la betoane, atât la infrastructură cât și la suprastructură, se tratează toate feţele acestora cu vopsea specială anticorozivă.

Sunt prevăzute la racordarea cu terasamentele lucrări de refacere/realizare a scărilor, casiurilor, inclusiv racordarea corespunzătoare a trotuarelor podului cu acostamentele de pe rampe.

Siguranța circulației

   Indicatoarele şi marcajele rutiere permanente care se vor realiza sunt prevăzute  în conformitate cu standardele în vigoare, respectiv cu SR 1848 – 1, 2, 3/2011 (Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră) şi SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutieră. Marcaje rutiere).
   Parapetele de protecţie existent se reface și/sau înlocuiește după caz, în conformitate cu normativele în vigoare – „Normativ de sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, poduri şi autostrăzi” - AND 593/2012; SR 1948/1, 2, iar tipul de protecție este conform SR EN 1317/1-5.

Lucrările proiectate în cadrul amprizei existente a drumului național, nu necesită mutarea/protejarea rețelelor de utilități.

	4. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.

	5. 
	


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic 
	1. Impactul macroeconomic
	Reabilitarea sectorului de drum național, va conduce la creșterea gradului de siguranță a traficului; reducerea timpilor de parcurs; reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului; sporirea duratei de exploatare. 

	1.1. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice, reabilitarea drumului generează și efectele pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă pentru perioada execuţiei.  

	4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului.

A fost obţinută Decizia Etapei de Încadrare nr. 1324/04.10.2023 emisă de Agenția pentru Protecția Mediului Giurgiu.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanţarea investiţiei se realizează de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:
-   CTE - C.N.A.I.R. – S.A. cu avizul nr. 5602 din 28.03.2024;

- CTE - Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 90/99 din 27.06.2024;
-  Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu avizul nr. 48 din 21.08.2024.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „DN 5B km 3+200 - km 39+500 Giurgiu-Ghimpați’’, județul Giurgiu, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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