NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru modificarea anexei nr. 5 la Hotărârea Guvernului nr. 507/2006 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii ”Autostrada Bucureşti-Braşov km 0+000 - 173+300”


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	2.1. Sursa proiectului de act normativ

	Prin prezentul proiect de act normativ se urmărește modificarea anexei nr. 5 la Hotărârea Guvernului nr. 507/2006 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii Autostrada Bucureşti-Braşov km 0+000 - 173+300, respectiv revizuirea și completarea Studiului de Fezabilitate din 2006 aferentă Sectorului 5 Cristian – Ghimbav, inclusiv cu redenumirea locației de final, respectiv în zona Municipiului Codlea.
  Finanţarea sectorului de autostradă antemenționat se realizează din fonduri externe nerambursabile – Programul Operaţional Transport (P.T.) 2021-2027 şi de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.



	1. 2.2. Descrierea situaţiei actuale


	Obiectivul de investiție Autostrada București – Brașov, Tronson Ploiești – Brașov, Sector Cristian - Codlea are ca scop crearea unei căi de comunicație modernă, realizând conexiunea între autostrada existentă Râșnov – Cristian și DN1, cu implicații în dezvoltarea regională a zonei, în fluidizarea traficului, creșterea siguranței utilizatorilor, micșorarea timpilor de parcurs, scăderea poluării la toate nivelurile în zonele tranzitate în prezent.

În cadrul Master Planului General de Transport/Planul Investițional aprobat, obiectivul se identifică și este localizat pe reteaua primară TEN- T Comprehensive. 
Descrierea investiției

Sectorul de autostrada face parte din obiectivul de investiție ,,Autostrada București – Brașov” care are indicatorii tehnico-economici aprobați prin Hotărârea Guvernului nr. 507/2006, ce cuprinde 5 anexe:

· Anexa 1 - Sector București – Ploiești, 
· Anexa 2 - Sector Ploiești – Comarnic, 
· Anexa 3 - Sector Comarnic – Predeal, 
· Anexa 4 - Sector Predeal – Cristian+racord, 
· Anexa 5 - Sector Cristian - Ghimbav) .
Hotărârea Guvernului nr. 507/2006 a fost modificată prin Hotărârea Guvernului nr. 737/2008 în ceea ce privește Anexa 1 - Sector București – Ploiești.
Documentația se referă la revizuirea și completarea Studiului de Fezabilitate din 2006 aferentă Sectorului 5 Cristian – Ghimbav, inclusiv cu redenumirea locației de final, respectiv în zona Municipiului Codlea, dată fiind apropierea de acesta a traseului autostrăzii.

Principalele revizuiri constau în adaptarea proiectului la actualele norme si reglementari tehnice aflate în vigoare, spre exemplu: adoptarea prevederilor normelor Eurocode și ale Codului de proiectare seismică în vigoare, normele de reglementare a măsurilor de siguranță rutieră privind nivelul de protecție a parapetelor, introducerea iluminatul pe timp de noapte al structurilor și intersecțiilor, a sistemului de monitorizare trafic ITS, revizuiri privind caracteristicile mixturilor asfaltice, completări pentru relocări rețele de utilități, etc.
Autostrada București – Brașov, Tronson Ploiești – Brașov, Sector Cristian - Codlea este amplasată pe raza județului Brașov și va asigura legătura între sectorul de autostradă existent Râșnov – Cristian și DN1.
Regimul juridic al terenului pe care se realizează obiectivul de investiții

Pentru realizarea obiectivului este necesară o suprafață totală de aproximativ 139 ha.

Unitățile administrativ-teritoriale tranzitate sunt Orașele Râșnov, Codlea, Ghimbav și Comuna Cristian.
Traseul în plan

Traseul Sectorului Cristian - Codlea începe la km 106+740, respectiv de la sfârșitul sectorului de autostradă executat (Rașnov – Cristian) și continuă până la km 111+922, în apropierea DN1. Sectorul de autostradă se desprinde din nodul rutier Cristian, care face legatura prin DN73G cu localitatea Cristian, DN73B și DN73 și se termină în nodul rutier Codlea, care face legatura cu DN1, Municipiul Brașov și localitatea Codlea.

Elementele geometrice de amenajare a autostrăzii sunt în conformitate cu prevederile Normativului pentru proiectarea autostrăzilor extraurbane - PD 162/2002.

Lungimea totală a sectorului de autostradă Cristian - Codlea este de 5,182 km, iar viteza de proiectare este de V=140 km/h. Nodul rutier Cristian este proiectat la viteza de 80 km/h, iar nodul rutier Codlea la viteza de 60 km/h. 
Profilul longitudinal 

La proiectarea în profil longitudinal s-a avut în vedere asigurarea unei viteze de proiectare de 140 km/h, conform prevederilor PD 162/2002.

Raza minimă a racordărilor concave: 6.00 m; 

Raza racordărilor convexe: 25.000 m;

Declivitate maxima: 2,00%; 

Declivitate minima: 0,3%. 

Din punct de vedere geometric în profil longitudinal, autostrada este caracterizată de raze de racordare verticale concave sunt cuprinse între 15.000 m – 141.000 m, razele de racordare verticale convexe sunt cuprinse între 40.000 m – 180.000 m, având declivitate maximă de 4% și declivitate minimă de 0,3%.
Profilul transversal

Profil transversal tip pentru autostradă:
platformă: 26,00 m

parte carosabilă (2 căi unidirecționale): 2 x 2 x 3,75 m;

bandă mediană (impermeabilizată): 3,00 m;

benzi de ghidare: 4 x 0,50 m;

bandă staționare de urgență: 2 x 2,50 m;

acostamente: 2 x 0,50 m.

În afara platformei s-a prevăzut un spaţiu de amplasare pentru parapete de 1,70 m.

Profil transversal în zona benzilor suplimentare de accelerare - decelerare:

platformă: 28,00 m;

partea carosabilă (2 cai unidirectionale): 2 x 2 x 3,75 m;

zona mediană (impermeabilizată): 3,00 m;

benzi de ghidare: 2 x 0,50 m;

benzi de  încadrare: 2 x 0,50 m;

bandă suplimentară accelerare/decelerare 2 x 3,50 m;

acostamente: 2 x 0,5 m.

În afara platformei s-a prevăzut un spaţiu de amplasare pentru parapete de 1,70 m.

Profil transversal tip pentru bretele la noduri:
Bretele principale bidirectionale:

platformă: 9,00 m + sl.;

parte carosabilă: 7,00 m + sl.;

acostamente: 2 x 1,00 m (din care banda de încadrare 2 x 0,25 m);

În afara platformei s-a prevăzut un spaţiu de amplasare pentru parapete de 1,70 m. 

Bretele secundare unidirecționale:
platformă: 6,00 m + sl.;

parte carosabilă: 4,00 m + sl.;

acostamente: 2 x 1,00 m (din care banda de încadrare 2 x 0,25 m);

În afara platformei s-a prevăzut un spaţiu de amplasare pentru parapete de 1,70 m.

Profil transversal tip pentru drumuri de clasa tehnica III (DJ 112B):

platformă: 9,00 m

parte carosabilă: 7,00 m

acostamente: 2x1,00 m din care 0,50 m banda de încadrare (cu aceeași structură rutieră cu cea prevazută pe partea carosabilă)

În afara platformei s-a prevăzut un spaţiu de amplasare pentru parapete de 1,70 m.

Structura rutieră  

Structura rutieră semirigidă pe autostradă și bretelele nodurilor
· 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16 rul PMB 45/80;

· 6 cm strat de legatură din beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg PMB 45/80;

· 12 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 ;

· 25 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 30 cm strat inferior de fundație din balast;

· 25 cm strat de formă din materiale necoezive.

 Structura rutieră zona mediană

· 4 cm strat din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16 rul PMB 45/80;

· 18 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;

· min 60 cm strat din balast;

· 20 cm strat de formă din material granular.

 Structura rutieră pentru drumuri de clasa tehnica III (DJ 112B):

· 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16 rul PMB 45/80;

· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

· 20 cm strat superior de fundatie din piatră spartă amestec optimal;

· 35 cm strat inferior de fundație din balast;

· 20 cm strat de formă din balast.

Intersecții, noduri rutiere - au fost proiectate 2 noduri rutiere.
1. Nod Rutier Cristian

Nod rutier tip ”trompeta” km 107+740 la intersecția autostrăzii existente Râșnov – Cristian cu DN73G (drum care face legătura cu DN73 și DN73B).

Breteaua DN73G - București se desprinde din DN73G existent, în dreptul km 1+380, supratraversează autostrada cu un pasaj, după care urmează o curbă circulară la dreapta cu R=350 m, proiectată la viteza de 80 km/h, care se racordează la traseul autostrăzii dinspre Codlea spre București.

Breteaua Codlea (DN1) – DN73G se desprinde din traseul principal al autostrăzii dinspre Codlea (DN1) spre București, printr-o curba circulară la dreapta cu R=380m, pentru viteza de 80 km/h, urmată de un ansamblu de două clotoide de sens contrar, cu lungimea de 190 m, proiectate la viteza de 80 km/h, prin care se face racordarea la breteaua DN73G – București, în dreptul km 2+740.

Breteaua București – DN73G se desprinde din traseul principal al autostrăzii dinspre București, printr-o curbă circulară la dreapta, cu R=950m, pentru viteza de 80 km/h, care se racordează la traseul DN73G existent, în dreptul km 1+380. Această bretea se realizează în mare parte prin reconfigurarea traseului existent al DN73G, între km 0+000 si km 1+380.

Breteaua DN73G – Codlea (DN1) se desprinde din DN73G existent, în dreptul km 1+380, printr-o curbă circulară la dreapta cu R = 400m, asigurând viteza de 80 km/h, care se racordeaza la traseul autostrăzii dinspre București spre Codlea (DN1). 

Viteza de proiectare pentru bretelele nodului rutier este de 80 km/h.

Apele meteorice de pe partea carosabilă vor fi colectate în rigolele de acostament, care se vor aplica pe toată lungimea bretelelor, pe ambele părți ale bretelei bidirecționale (în afara exteriorului curbelor convertite sau supraînălțate), pe partea dreaptă în cazul bretelelor unidirecționale, în cazul în care nu sunt în curbe convertite sau supraînălțate sau pe partea stângă în cazul curbelor convertite sau supraînălțate. Rigolele de acostament se vor descărca prin casiuri pe taluze în șanțul de la piciorul taluzului. De asemenea, s-au prevăzut șanțuri pereate pe întreaga lungime a nodului rutier. 

Pe bretelele nodului rutier Cristian au fost prevăzute 6 podețe tip C2, respectiv pe breteaua principală: km 0+760, km 0+985 și km 2+892; pe breteaua 2: km 0+180 și km 0+580; pe breteaua 4: km 0+640.
2. Nod Rutier Codlea

 Nod rutier de tip ,,trompetaˮ km 111+544 la intersecția autostrăzii cu DN1 (unde se va amenaja un sens giratoriu care asigura legătura cu viitoarea variantă de ocolire a Municipiului Codlea), asigură intrarea și ieșirea de pe autostradă, din și în DN 1.
Breteaua București – Codlea (DN1) se desprinde din traseul principal al autostrăzii dinspre București, printr-o curbă circulară la dreapta cu R=200m, asigurând viteza de 60 km/h, în continuare supratraversează autostrada cu un pasaj, după care urmează o curbă circulară la dreapta cu R= 230m, proiectată la viteza de 60 km/h, continuă cu o curbă circulară la stânga cu R=251m, proiectată la viteza de 40 km/h, după care urmează un aliniament spre sensul giratoriu nou, amenajat în partea stângă a DN1 (Ghimbav-Codlea), astfel încât să nu fie afectată CF Ghimbav-Codlea, care este paralela cu DN1 în această zonă. Această bretea permite și întoarcerea pe autostradă, spre direcția București, folosind sensul giratoriu și breteaua Codlea (DN1) – București. 

Breteaua Codlea (DN1) – viitoarea autostradă spre Făgăraș se desprinde din sensul giratoriu nou, amenajat în partea stânga a DN1 (Ghimbav-Codlea), astfel încât să nu fie afectată CF Ghimbav-Codlea, care este paralelă cu DN1 în această zonă, urmat de o curbă circulară, la dreapta, cu R=251m, pentru viteza de 40 km/h, se continuă cu o curbă circulară la stânga cu R=230m, proiectată la viteza de 60 km/h, în continuare este supratraversată autostrada cu un pasaj, după care urmează o curbă circulară la stânga cu R=200m, asigurând viteza de 60 km/h, urmată de un ansamblu de două clotoide de sens contrar, cu lungimea de 150 m, proiectate la viteza de 60 km/h, urmate de o curbă circulară la dreapta cu R=230m, proiectată la viteza de 60 km/h, care se racordează la traseul viitoarei autostrăzi dinspre București spre Făgăraș.

Breteaua Codlea (DN1)–București se desprinde din breteaua Codlea (DN1) – viitoarea autostradă spre Făgăraș, în dreptul km 1+675, printr-o pană de 35m și o bandă de ieșire din flux de 70m, urmată de un ansamblu de două clotoide de sens contrar, cu lungimea de 200 m, proiectate la viteza de 60 km/h, urmate de o curbă circulară la dreapta cu R=295m, proiectată la viteza de 60 km/h, care se racordează la traseul autostrăzii spre București. 

Breteaua viitoarea autostrada spre Făgăraș–Codlea (DN1) se desprinde din traseul principal al autostrăzii dinspre Făgăraș, printr-o curbă circulară la dreapta, cu R=226m, pentru viteza de 60 km/h, continuă cu o curbă circulară la stânga cu R=251m, proiectată la viteza de 40 km/h, după care urmează un aliniament spre sensul giratoriu nou, amenajat în partea stângă a DN1 (Ghimbav-Codlea), astfel încât să nu fie afectată CF Ghimbav-Codlea, care este paralelă cu DN1 în această zonă. Această bretea permite și întoarcerea pe autostradă, spre direcția București, folosind sensul giratoriu și breteaua Codlea (DN1) – București.

Apele meteorice de pe partea carosabilă vor fi colectate în rigolele de acostament, care se vor aplica pe toată lungimea bretelelor, pe ambele părți ale bretelei bidirecționale (în afara exteriorului curbelor convertite sau supraînălțate), pe partea dreaptă în cazul bretelelor unidirecționale, în cazul în care nu sunt în curbe convertite sau supraînălțate sau pe partea stângă în cazul curbelor convertite sau supraînălțate. Rigolele de acostament se vor descărca prin casiuri pe taluze în șanțul de la piciorul taluzului. De asemenea, s-au prevăzut șanțuri pereate pe întreaga lungime a nodului rutier. 
Pe bretelele nodului rutier Codlea au fost prevăzute 5 podețe tip C2, respectiv pe breteaua principală: km 0+302, km 0+640 și km 2+360; pe breteaua 1: km 0+266; pe breteaua 3: km 0+140.

Lucrări poduri, pasaje și viaducte
Dimensionarea structurilor a fost realizată pentru încărcările cu sarcini prevăzute de EUROCOD pentru convoaiele de calcul LM1, LM2, iar podurile au fost verificate hidraulic pentru debitul de Q2%. 

Durata de viata a lucrarilor de arta este de 100 ani.

Pe traseul sectorului de autostradă sunt prevăzute următoarele lucrări de artă:

1. Pasaj pe DJ 112B, km 0+359,11 (km autostrada 106+922,71) L = 98,40m;

2. Pasaj pe bretea Nod DN 73G, km 1+330,93 (km autostrada 107+740,27) L = 98,40m;

3. Pod peste raul Barsa si drum de exploatare, km 110+628,56 L = 464,40m;

4. Pasaj pe bretea Nod Codlea, km 1+103,97 (km autostrada 111+537,72) L= 216,40m;

Lucrări de consolidare
Pentru îmbunătățirea capacității portante a terenului suport, se recomandă îmbunătățiri de suprafață cu perne din material local stabilizate cu lianți hidraulici, strat anticapilar sau saltele din material granular ranforsate cu geogrile, georețele spațiale. 

Lucrări hidrotehnice
S-au prevăzut pentru protejarea albiei râului Bârsa în zona podului.

Lucrarea hidrotehnică proiectata se va executa în albia minoră rectilinie, între pilele P8-P9 ale podului, printre care este traseul râului Bârsa. Protecția de mal proiectată este cu pereu uscat din piatră brută sprijinit inferior pe un prism de piatră brută cu sort mai mare de 150-500 kg/buc. Lungimea pe care se va execută este de 200m. Grosimea pereului de piatră este de 50 cm și a prismului de înalțime de 1,50m. Apărarea de mal se va executa pe un taluz de mal cu înclinarea 1:2 și după așternerea unui filtru de geotextil de 600-800 g/mp.  Se va realiza o albie de formă trapezoidală care va avea 16m la bază, înălțime variabilă a malurilor între 4,00m și 5,80 m, panta malurilor de 1:2.

Protecția din albia majoră se propune și deoarece la execuția radierelor de la pile, malurile vor suferi excavații și umpluturi, necesitând consolidarea și stabilizarea albiei minore.
Colectarea și evacuarea apelor pluviale
Apele meteorice de pe partea carosabilă vor fi colectate în rigolele de acostament, care se vor aplica pe toată lungimea autostrăzii, pe ambele părți (în afara exteriorului curbelor convertite sau supraînălțate) și se vor descarca prin casiuri pe taluze în șanțul de la piciorul taluzului. Casiurile pentru descărcarea rigolelor de acostament s-au amplasat la fiecare 30 m, iar casiurile pentru descărcarea rigolelor de pe berme s-au amplasat la fiecare 150 m. S-au prevăzut șanțuri pereate pe ambele părți, pe întreaga lungime a autostrăzii. 

Pe autostradă au fost prevăzute 2 podeţe tip C2, respectiv km 108+940 și km 109+930.

Lucrări pentru depoluarea apei înaintea descărcării în emisar sau pe talveguri naturale:

· camere decantoare/separatoare de grăsimi - aceste dispozitive sunt amplasate înaintea descărcării şanţurilor la podeţe sau în cursuri de apă naturale;

· bazine de dispersie a apei sunt prevăzute în zonele unde apa colectată în şanţuri se va descărca pe terenul natural, în zone depresionare şi au ca scop scurgerea laminară a apei pentru a evita erodarea terenului.

Toate dispozitivele de colectare a apelor sunt verificate din punct de vedere hidraulic.

Siguranța circulației

Parapetele de siguranţă sunt prevăzute în conformitate cu normativele în vigoare – “Normativ de sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, poduri și autostrăzi” - AND 593/2012, iar tipul de protecție este conform SR EN 1317/1-5. Astfel, se prevede parapete de siguranță pe toată lungimea autostrăzii, atât pe zona mediană, cât și pe zonele laterale pentru delimitarea platformei autostrăzii, pe toate structurile care supratraversează autostrada, cât și pe bretelele nodurilor rutiere, în conformitate cu standardele și bunele practici în materie de siguranța traficului.
Se prevede un sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 și H3 – pentru autostradă, H4b - pentru poduri. 

Parapetele pe banda mediană este prevăzut a fi de tip H2 sau H3 în funcție de amplasament și amenajarea autostrăzii. Pe parapetele de siguranţă se montează elemente retro-reflectorizante (fluturaşi reflectorizanţi sau alte elemente reflectorizante).
Pentru zona de trecere peste banda mediană, a cărei lungime este de 160 m, este prevăzut un tip de parapete demontabil care să asigure atât montarea, cât și demontarea în timp redus și în condiții de sigurantă rutieră, respectându-se normele de siguranța la crash test.

Sunt prevăzute panouri antiorbire pe toată lungimea zonei mediane, care se montează pe parapetele de siguranţă și trebuie să asigure o distanța minimă de la sol la marginea superioară a acestora de 1,67 m, conform prevederilor din  SR-EN 12676-1/2002.

Marcajele rutiere 

Indicatoarele și marcajele rutiere permanente sunt în conformitate cu standardele în vigoare, respectiv cu SR 1848 - 1, 2, 3/2011 (Semnalizare rutieră. Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră) și SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutieră. Marcaje rutiere). Indicatoarele rutiere se confecționează din tablă de oțel, iar cele amplasate la înălțime (portale, console) din tablă de aluminiu. Fețele indicatoarelor se realizează din folii reflectorizante clasa III.

Marcajele sunt realizate din produse agrementate în doi componenți sau produse termoplastice cu grosimea de 3000 microni, care au o durată de viață de minimum 2 ani. Marcajul lateral pentru delimitarea primei benzi de circulație de bandă de staționare de urgență se realizează cu efect rezonator. Marcajul lateral se întrerupe din 10,00m în 10,00m, pe câte 5,00cm, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale. Distanța dintre două elemente rezonatoare succesive este de aprox. 150mm, iar lungimea elementului rezonator este de aprox. 50mm. Marcajul lateral de delimitare a părţii carosabile pe bretelele nodurilor rutiere se realizează tot cu efect rezonator. 

Iluminatul public

Este prevăzut în concordanță cu prevederile Ghidului privind condițiile de iluminat pe drumurile naționale și autostrăzi - AND 603 - 2012 cu completările ulterioare necesare și coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.

Proiectarea iluminatului căilor de circulaţie rutieră se realizează în conformitate cu SR-EN 13201 și CIE 115-2010, o importantă deosebită acordându-se selectării claselor de iluminat pentru evitarea supradimensionării sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrică.
Se vor ilumina următoarele obiective: Nodul rutier Cristian, km 107+740, inclusiv Podul pe breteaua nodului rutier DN73G, km 1+330,93 (km autostrada 107+740,27); Nodul rutier Codlea, km 111+544, inclusiv podul pe breteaua nodului rutier Codlea, km 1+103.97 (km autostrada 111+537,72) și Podul peste râul Bârsa și drum de exploatare, km 110+628,56. 

Sistemul de monitorizare a traficului (ITS)

Setul minim de servicii de informare a participanţilor la trafic şi managementul reţelei rutiere, necesar conţine următoarele: Servicii de informare privind evenimentele în timp real şi avertizări; Servicii de informare privind condiţiile de trafic; Servicii de informare privind limitele de viteză; Servicii de informare asupra timpului de călătorie; Servicii de control al respectării legislaţiei privind viteza; Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere; Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare; Servicii de management al incidentelor rutiere; Servicii privind reglementările transporturilor speciale şi de mărfuri periculoase; Servicii de informare şi management a parcărilor pentru vehicule de transport marfă; Servicii de taxare şi control al accesului pe autostradă; Servicii de monitorizare şi control a greutăţii şi gabaritului vehiculelor; Servicii de monitorizare, siguranţă şi securizare a infrastructurii.

Toate aceste servicii ITS trebuie să fie implementate prin sisteme ITS pe loturile de autostradă şi să aibă toate funcţiile de bază pentru dezvoltări ulterioare.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o reţea de senzori în contact cu elementele monitorizate, respectiv infrastructura rutiera şi trafic, o reţea de echipamente şi module pentru achiziţia datelor, o reţea de unităţi locale de procesare a datelor, o reţea de comunicaţii pentru transmiterea datelor şi informaţiilor între componentele sistemului, un centru de monitorizare şi informare şi un set de interfeţe şi/sau terminale cu alte sisteme ITS pentru schimbul de date.

Mutări şi protejări de instalaţii: 

Este prevăzută relocarea/protejarea retelor existente, de tipul: rețele apa canal; rețele electrice de joasă și medie tensiune; rețele electrice de înaltă tensiune; rețele de transport gaze; rețele de telecomunicații.

	2. 2.3.Schimbări preconizate
	Prin prezentul proiect de act normativ se urmărește modificarea anexei nr. 5 la Hotărârea Guvernului nr. 507/2006 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii ”Autostrada Bucureşti-Braşov km 0+000 - 173+300”, respectiv revizuirea și completarea Studiului de Fezabilitate din 2006 aferentă Sectorului 5 Cristian – Ghimbav, inclusiv cu redenumirea locației de final, respectiv în zona Municipiului Codlea.


	3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. 3.1. Descrierea generală a beneficiilor şi costurilor estimate ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ
	Realizarea autostrăzii asigură:
- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;

- reducerea timpilor de parcurs; 

- reducerea costului accidentelor; 

- reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului.

	2. 3.2. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, construcţia autostrăzii, va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un numar de 400 angajaţi pentru perioada  execuţiei şi poate atrage forţă de muncă locală.  

	3. 3.3. Impactul asupra drepturilor şi libertăţilor fundamentale ale omului
	Finalizarea acestui obiectiv duce la îmbunătăţirea condiţiilor  mediului de afaceri.

	4. 3.4. Impactul macroeconomic
	Proiectul de hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. 3.4.1. Impactul asupra economiei şi asupra principalilor indicatori macroeconomici

6. 3.4.2. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat

7. 
	Proiectul de hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3.5. Impactul asupra mediului de afaceri
	Construcția acestei lucrări prezintă avantaje tehnice, economice şi sociale, având un impact pozitiv asupra așezărilor umane şi a altor obiective colaterale.

	3.6. Impactul asupra mediului înconjurător
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinut Acordul de mediu nr. 01 din 20.03.2007, emis de către Agenția Națională pentru Protecția Mediului.

	2.1. 3.7. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva inovării şi digitalizării
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. 3.8. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva dezvoltării durabile
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	8. 3.9. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani 
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	4.1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit 
	
	
	
	
	
	

	(ii) impozit pe venit 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit
	
	
	
	
	
	

	c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
	
	
	
	
	
	

	(i) contribuţii de asigurări 
	
	
	
	
	
	

	d) alte tipuri de venituri  
	
	
	
	
	
	

	4.2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	4.3. Impact financiar, plus/minus, din care: 
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale 
	
	
	
	
	
	

	4.4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.7. Prezentarea, în cazul proiectelor de acte normative a căror adoptare atrage majorarea cheltuielilor bugetare, a următoarelor documente:
a) fişa financiară prevăzută la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice, cu modificările şi completările ulterioare, însoţită de ipotezele şi metodologia de calcul utilizată;

b) declaraţie conform căreia majorarea de cheltuială respectivă este compatibilă cu obiectivele şi priorităţile strategice specificate în strategia fiscal-bugetară, cu legea bugetară anuală şi cu plafoanele de cheltuieli prezentate în strategia fiscal-bugetară.
	

	4.8. Alte informaţii
	Finanţarea sectorului de autostradă antemenționat se realizează din fonduri externe nerambursabile – Programul Operaţional Transport (P.T.) 2021-2027 şi de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	5.1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a prezentului act normativ.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5.2. Impactul asupra legislaţiei în domeniul achiziţiilor publice
a)descrierea impactului legislativ 
b)prezentarea normelor cu impact la nivel operaţional/tehnic
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5.3. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia UE (în cazul proiectelor ce transpun sau asigură aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Măsuri normative necesare transpunerii directivelor UE
a)tipul, titlul, numărul şi data directivei UE ale cărei cerinţe sunt transpuse de proiectul de act normativ;
b)obiectivele directivei UE;
c)tipul de transpunere a directivei UE în cauză
d)termenele-limită pentru transpunerea directivelor UE vizate 
5.3.2. Măsuri normative necesare aplicării actelor legislative ale UE.
a)justificarea necesităţii adoptării măsurilor incluse în proiect în vederea aplicării actului legislativ al UE;
b)tipul, titlul, numărul şi data actului legislativ al UE pentru care se creează cadrul de aplicare.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5.4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5.5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente asumate
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5.6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	6.1. Informaţii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6.2. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate
	Prezentul act normativ a fost afisat pe site-ul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii.

	6.3. Informaţii despre consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6.4. Informaţii privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative constituite prin acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu este supus consultărilor comisiilor interministeriale.

	6.5. Informaţii privind avizarea de către
a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

- C.T.E.- C.N.A.I.R. S.A. cu avizul nr. 5586 din 29.02.2024;

- C.T.E.-Ministerul Transporturilor și Infrastructurii cu avizul nr. 44/53 din 03.04.2024;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice cu avizul nr. 25/29.04.2024;

	6.6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secțiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea 
proiectului de act normativ
	7.1.Informarea societăţii civile cu privire la elaborarea proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută de dispoziţiile Legii nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată

	7.2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	7.3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri privind implementarea, monitorizarea și evaluarea proiectului de act normativ
	8.1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	8.2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate


Pentru considerentele de mai sus, am elaborat, alăturat, proiectul de Hotărâre a Guvernului pentru modificarea anexei nr. 5 la Hotărârea Guvernului nr. 507/2006 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii ”Autostrada Bucureşti-Braşov km 0+000 - 173+300”, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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