NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții ,,Pod pe DN 54 km 64+001’’, județul Teleorman


Secţiunea 2.

Motivul emiterii actului normativ
	1. 1. Descrierea situaţiei actuale


	        În prezent, Drumul Național 54 traversează la km 64+001 râul Olt pe un pod cu caracter semipermanent, construit în anul 1991, dimensionat la clasa E de încărcare, amplasat în extravilanul comunei Islaz, județul Teleorman.  Podul are șase deschideri (2x22,00+2x26,00+2x30,00) m, lungimea totală de 163,50 m, lățimea părții carosabile pe pod este de 7,00 m. Podul are trotuare cu lățimea de 0,70 m pe deschiderile de 22,00 m și 26,00 m și trotuare cu lățimea de 1,65 m pe deschiderile de 30,00 m. Calea pe pod este realizată din îmbrăcăminte asfaltică.

Suprastructura podului este realizată din grinzi metalice cu inimă plină în formă de ”I”, cu tălpi paralele, asamblate cu contravântuiri transversale demontabile și platelaj din dale prefabricate din beton armat. În secțiune transversală, pe deschiderile de 22,00 m și 26,00 m sunt dispuse câte 5 grinzi metalice și câte 6 grinzi metalice pe deschiderile de 30,00 m.

        Infrastructura podului este reprezentată de culei și pile. Elevația culeelor, cât și a zidurilor de gardă ale acestora sunt realizate din beton armat. Culeele sunt fundate direct. 
        Rezemarea grinzilor metalice pe infrastructuri se realizează prin intermediul aparatelor de reazem din neopren. Podul nu este prevăzut cu dispozitive antiseismice. Racordările cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate cu beton.

        În anul 2019 a fost realizată expertiza tehnică de către expertul tehnic atestat pentru domeniile A4,B2,D, ing. Ioan CERVINSCHI, care încadrează structura în clasa tehnica IV, indicele global IST =33 puncte (cu valabilitate 5 ani dacă nu se produc evenimente deosebite), corespunzatoare unei “Stări tehnice nesatisfacatoare” cu elemente constructive aflate într-o stare avansată de degradare.

      Principalele degradări și defecte identificate constau în:
- din punct de vedere al gabaritului podul nu corespunde normelor tehnice actuale; 
- suprastructura metalică este ruginită, nevopsită și prezintă elemente metalice deformate; talpa inferioară și superioară a grinzilor mtalice sunt puternic corodate datorită infiltrațiilor; 
- dalele prefabricate din beton armat ce alcătuiesc suprastructura prezintă beton degradat și armătură vizibilă și corodată; ambele culei prezintă infiltrații de la rosturi; 
- betoanele elevațiilor culeelor prezintă pete de culoare, fisuri, beton segregat, exfoliat și au imperfecțiuni ale suprafețelor la ambele culei; 
- fundația culeei C1 (Islaz) este dezvelită aproape în totalitate, datorită erodării malului albiei în dreptul acesteia; 
- aparatele de reazem din neopren, degradate, cu durata de exploatare depășită; infiltrații, pete de culoare, fisuri la zidurile întoarse de la ambele culei; 
- lipsesc dispozitivele antiseismice; paleile metalice de la pilele și riglele acestora sunt ruginite și nevopsite; calea pe pod prezintă zone cu fisuri și gropi în dreptul dispozitivelor de dilatație; 
- îmbrăcămintea asfaltică pe cale prezintă zone cu fisuri pe zona rostului dintre dalele prefabricate de la suprastructură; 
- lipsesc gurile de scurgere; 
- bordurile sunt degradate; 
- parapetele pietonal metalic cu elemente lipsă, ruginit și nevopsit; 
- lipsa scărilor de acces și a casiurilor; 
- taluzul malului drept în vecinătatea culeii nu este protejat corespunzător; 
- taluzurile rampelor sunt neprotejate; 
- acostamentele rampelor nu sunt amenajate; 
- în albie sunt obstacole în scurgerea apelor și resturi de materiale rămase după construirea podului, etc.

       Oportunitatea realizării unui pod nou constă în sporirea siguranței circulației vehiculelor pe DN 54, stabilitatea în exploatare a structurii și a participanților la trafic, sunt asigurate cerințele de rezistență, de stabilitate, îmbunătățirea condițiilor mediului înconjurător prin reducerea noxelor.
       Obiectivul este prevăzut în Programul investiţional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 aprobat prin HG nr. 1312/2021, în cadrul tabelului 3.14 “Total pachet poduri-pachet 1 (69 poduri)” .

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. 2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției
       Amplasamentul viitorului pod se află în județul Teleorman, în extravilanul comunei Islaz.

       Terenul pe care urmează a se realiza noul pod face parte din domeniul public al statului, aflat în proprietatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și în administrarea Companiei Naționale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. Terenul din albia râului Olt în zona podului se află în administrarea Apelor Române.
        Este necesară de expropriat o suprafață de 3.798 mp, reprezentând proprietăți private în extravilan, compuse din terenuri cu categoria de folosință neproductiv.  
         Zona podului studiat peste râul Olt situat pe DN 54, nu este cuprins în listele monumentelor istorice, situri arheologice, zonele de protecție ale acestora și nici în zone construite protejate.
Principalele soluţii tehnice 

        Soluțiile tehnice adoptate au la bază normele, normativele în vigoare, investigațiile și studiile de teren topografice, geotehnice, hidrologice și hidraulice, determinări de laborator.
          Podul nou va fi realizat la aproximativ 60 m în aval de podul existent, cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat pe deschiderile marginale și din grinzi metalice continue pe 3 deschideri centrale. 
          Podul va avea 8 deschideri cu o lungime totală (incluzând și zidurile întoarse) de 387,00 m. 

În vecinătatea podului se găsește o linie electrică aeriană de înaltă tensiune, cu stâlpi din metal. Traseul propus a fost stabilit astfel încât să se asigure o distanță minimă de 20 m între stâlpul metalic al liniei electrice aeriene și tablierul podului nou. S-a urmărit traversarea albiei minore în zona mai îngustă cu maluri bine conturate fără a afecta plaja de pe râul Olt.
Acesta va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 și LM2 conform SR EN 1991-2.

Podul nou este dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea hidraulică a podurilor » – Indicativ PD 95-2002. Conform Art.48 din Indicativul PD 95-2002, la podurile peste râuri mari, având debitul de calcul Qc≥2000m3/s, înălțimea minimă de liberă trecere sub pod este de 2 m (între nivelul debitului cu asigurarea de 1% și intradosul tablierului).

Drumul național DN 54 se va racorda corespunzător la noul pod.

Pe pod și pe rampele de acces se vor monta stâlpi de iluminat. 

Infrastructura podului va fi alcătuită din 2 culee și 7 pile, executate din beton armat monolit, fundate indirect, prin intermediul piloților forați de diametru mare. Piloții forați vor fi solidarizați la partea superioară cu un radier din beton armat. Elevațiile pilelor vor fi alcătuite dintr-un stâlp circular și o riglă, din beton armat.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem și a cuzineților. Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Toate suprafețele ale infrastructurilor în contact cu pământul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie bituminoasă cationică sau din suspensie de bitum filerizat. Toate suprafețele văzute de beton se vor proteja anticoroziv.

Suprastructura va fi alcătuită din 8 deschideri, pe 5 deschideri marginale (deschiderile 1, 2 și 6, 7, 8), suprastructura va fi alcătuită din grinzi prefabricate din beton armat precomprimat. Acestea sunt amplasate câte 4 în secțiune transversală. Rezemarea grinzilor pe cuzineții din beton armat aferenți culeelor și pilelor se realizează cu aparate de reazem din neopren armat. Peste grinzile prefabricate se toarnă monolit placa de suprabetonare din beton. Pe 3 deschideri centrale (deschiderile 3, 4, 5), suprastructura se va realiza din 4 grinzi metalice cu inimă plină, în varianta constructivă de grinzi continui pe pile. Lungimea totală a tablierului pe grinzi metalice este de 170,40 m. Între grinzile metalice, pe post de cofraj pierdut a plăcii de suprabetonare, se dispun predale prefabricate din beton armat, peste care se toarnă placa de suprabetonare de min. 20 cm grosime din beton armat. Peste placa de suprabetonare se așterne: hidroizolația, protecția hidroizolației din BA8 de 3 cm grosime și straturile rutiere 4 cm BAP16 + 4 cm MAS16. 

Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton turnat peste hidroizolație, iar la partea superioară a acestuia se așterne un strat de uzură BA8 de 3 cm grosime. 

Lățimea podului nou este de 11,50 m, compusă din:

· Parte carosabilă de 7,80 m, din:

· 2 benzi de 3,50 m;

· 2 benzi de 0,40 m datorate efectului optic de îngustare;

· 2 trotuare de 1,60 m ce includ și spațiul pentru parapete de siguranță;

· 2 grinzi parapet de 0,25 m.

Separarea părții carosabile de trotuarele denivelate se va realiza prin intermediul bordurilor prefabricate și parapete direcționale metalice cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranța pietonilor este prevăzut un parapet pietonal metalic. 

Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatație pe culei și la capetele tablierului metalic.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere, prin intermediul acestora și al țevilor special amenajate, apa va fi dirijată către emisarul existent sub pod (râul Olt) prin intermediul a două separatoare de hidrocarburi.

Racordări cu terasamentele și rampe de acces:

Drumul național din zona podului existent se retrasează pentru a se racorda la podul nou. Lungimea de racordare a drumului existent cu rampele podului nou va fi  de 66,45 m spre Corabia  și 247,37 m spre Turnu Magurele.

Rampele de acces pe pod vor avea lungimea de 160 m (spre Corabia) și 170 m (spre Turnu Magurele), și se vor executa din umplutură cu material corespunzător. 

Structura rutieră pe rampele de acces va fi alcătuită din: 30 cm strat de formă, 30 cm strat inferior de fundație din balast, 20 cm strat superior de fundație din piatră spartă amestec optimal, 10 cm strat de bază din AB31,5, 6 cm strat de legătură din BAD22,4 și 4 cm strat de uzură din MAS16.

Acostamentele se vor racorda la trotuarele podului. 

Se va asigura semnalizarea orizontală și verticală corespunzătoare.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin ziduri întoarse și sferturi de con pereate.

În spatele culeelor se vor executa plăci de racordare din beton armat cu lungimea de 6,00 m. 

Pentru evacuarea apelor de pe pod și rampe se vor executa casiuri. 

În zona de racordare se vor executa scări de acces pe taluze.

Lucrări în albie:

Albia din zona noului pod se va curăța de vegetație și se va reprofila.

Notă:  Amplasamentul podului nou a fost corelat cu proiectul ,,Îndiguirea Râului Olt pe sectorul Islaz-Moldoveni, Județul Teleorman”, având ca beneficiar Administrația Națională Apele Române – Administrația Bazinală de Apă Olt. Lucrările de îndiguire propuse prin respectivul proiect sunt localizate între pilele P2-P3 și P4-P5, fără a fi afectate de infrastructurile podului nou.

Mutări și protejări de instalații:

Compania Orange România Communications SA are amplasate subteran, în canalizație telefonică HDPE și PVC, la adâncimi cuprinse între 0,70 – 1,30 m și pe pod în trotuar, cabluri de telecomunicații cu fibră optică. Acestea se vor reloca.

   Iluminat public pe pod

   Pentru desfășurarea traficului în condiții de siguranță și confort pe timp de noapte este prevăzut iluminatul public pe pod și în zona de risc (150 m înainte de pod și 150 m după pod) cu aparate de iluminat tip LED prevăzute cu sisteme de telegestiune. 

            Demolare pod existent

            Podul existent se va folosi ca și variantă provizorie de circulație până la realizarea noului pod. După execuția completă a podului nou, cel existent se va desființa de către constructor.
             Durata de realizare a lucrărilor este estimată la 24 luni.

	3. 3. Alte informaţii
	             Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic 
	1. 1. Impactul macroeconomic
	Realizarea noului pod va avea impact pozitiv prin:

-asigurarea cerințelor de rezistență, stabilitate, precum și îmbunătățirea siguranței, confortului și functionalității podului în exploatare;

- imbunatatirea conditiilor mediului inconjurator prin reducerea noxelor.

	1.1. 11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. 2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. 21.Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. 22.Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. 3. Impactul social
	Realizarea noului pod va conduce la îmbunătăţirea şi dezvoltarea infrastructurii de transport rutier de interes naţional şi internaţional, atragerea forţei de muncă locale în perioada de execuției lucrărilor, fiind estimată ocuparea a aproximativ 65 de locuri de muncă.

	4. 4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinut Acordul de mediu nr. 7 din 22.08.2023, emis de către Agenția pentru Protecția Mediului Teleorman.

	5. 5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiție se realizează din fonduri externe nerambursabile – Programul Transport (P.T.) 2021-2027 și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

-C.T.E.-C.N.A.I.R.–S.A. cu avizul nr. 5534/9.11.2023;

-C.T.E.-Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 207/216 din 16.11.2023.

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice cu avizul nr. 61/21.12.2023.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții ,,Pod pe DN 54 km 64+001”, județul Teleorman, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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