

NOTĂ DE FUNDAMENTARE



Secțiunea 1
Titlul proiectului de act normativ


	Ordonanță de urgență
pentru modificarea și completarea unor acte normative din domeniul transportului feroviar, reorganizarea Muzeului Căilor Ferate, prin divizarea parțială a Centrului Național de Calificare și Instruire Feroviară - CENAFER și reglementarea regimului de compensare a operatorilor de transport feroviar de călători implicați în acțiunile stabilite de task-force-ul pentru gestionarea situației generate de conflictul armat din Ucraina





Secțiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

	2.1. Sursa proiectului de act normativ
	La data de 30 iunie 2022 Guvernul României a adoptat Ordonanța de urgență nr. 107/2022 pentru modificarea și completarea Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române și reorganizarea Societății Naționale a Căilor Ferate Române, precum și pentru modificarea și completarea unor acte normative, iar la data de 1 martie 2023 Guvernul României a adoptat  Hotărârea nr. 187/2023 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor art. 112 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române. În procesul de avizare a H.G. nr. 187/2023 și de implementare a normelor sus-numite au fost identificate o serie de aspecte de ordin juridic neacoperite prin forma O.U.G. nr. 12/1998 așa cum este în vigoare. 

La data de 20 august 2004 a fost publicată în Monitorul Oficial forma consolidată a  Ordonanţa nr. 112/1999 privind călătoriile gratuite în interes de serviciu şi în interes personal pe căile ferate române, adoptată de Guvernul României, iar în prezent serviciile publice de transport feroviar de călători sunt prestate de mai mulți operatori pe baza contractelor de servicii publice atribuite în conformitate cu prevederile O.U.G. 12/1998.

La data de 16 iunie 2011 Guvernul României a adoptat  Ordonanţa de urgenţă nr. 56/2011 pentru stabilirea principiilor de aplicare a tarifelor de deservire generală în transportul feroviar public de călători și  Ordonanţa de urgenţă nr. 57/2011 pentru abrogarea unor poziţii din anexa la Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 36/2001 privind regimul preţurilor şi tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului Concurenţei, precum şi pentru aprobarea unor măsuri cu privire la ajustarea tarifelor de călătorie cu metroul şi de transport feroviar, care nu sunt corelate cu noile prevederi ale O.U.G. nr. 12/1998 așa cum este în vigoare la acest moment.

La data de 28 septembrie 2016 Guvernul României a adoptat  Ordonanţa de urgenţă nr. 62/2016 privind înfiinţarea Autorităţii pentru Reformă Feroviară. În prezent A.R.F. implementează proiecte finanțate cu fonduri europene și din alte surse decât Programul Operațional Infrastructură Majoră 2014 – 2020, implementează proiecte de investiții majore cu grad ridicat de complexitate în elaborare și implementare, și există activități cerute prin forma actuală a O.U.G. nr. 12/1998 și documente strategice adoptate de Guvernul României care nu se regăsesc clar definite în domeniul de activități ale Autorității.

La data de 29 iulie 2004, Guvernul României a adoptat Ordonanţa nr. 58/2004 privind înfiinţarea Centrului Naţional de Calificare şi Instruire Feroviară - CENAFER.

La data de 2 martie 2022 task-force-ul pentru gestionarea  agresiunii militare ruse din Ucraina, Societatea Națională de Transport Feroviar de Călători "CFR Călători" S.A. a fost însărcinată cu suplimentarea capacităților de răspuns la situațiile din teren pentru evitarea supraaglomerării punctelor de frontieră.

Ordonanța Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituții publice din domeniul feroviar în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii.

	2.2. Descrierea situației actuale
	România, în calitate de stat membru al Uniunii Europene, implementează în prezent o serie de strategii menite să răspundă obiectivului general de decarbonizare a transporturilor până în anul 2050, stabilit, în principal prin Pactul Verde. În acest context, luând în considerare faptul că, așa cum arată și statisticile elaborate de Agenția Europeană de Mediu, sectorul de transport feroviar reprezintă doar 0,4% din poluarea atmosferică generată de întregul sector de transport, comparativ cu 71,1% poluare provenită din transportul rutier, România a adoptat în perioada 2020 - 2022 o serie de documente programatice privind reducerea poluării prin transferul modal al transportului de călători și mărfuri dinspre sectorul rutier către cel feroviar. Astfel, prin Hotărârea Guvernului nr. 1.302/2021 privind aprobarea Programului de acțiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare și transferul modal către calea ferată al fluxurilor de transport de călători și marfă, actualizată prin Hotărârea nr. 652/2022 s-a stabilit ca, pentru transportul de călători, până în anul 2026 să se asigure transferul a 4,90% în ceea ce privește numărul de călători și 7,18% în ceea ce privește parcursul total al călătorilor (călători-km), comparativ cu 2019. Un obiectiv similar a fost stabilit și pentru transportul de marfă unde, până în 2026 se urmărește transferul a 4,66% în ceea ce privește volumul de mărfuri transportate și 5,58% în ceea ce privește parcursul total al mărfurilor (tone-km), comparativ cu 2020.

În acest context, în anul 2022 Parlamentul României a adoptat în ianuarie 2023 Legea nr. 14/2023 privind aprobarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 107/2022 pentru modificarea şi completarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, precum şi pentru modificarea şi completarea unor acte normative care prevede posibilitatea constituirii de parteneriate pentru investiții și exploatare a unor active feroviare între autoritățile publice locale sau, după caz, structurile asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale și companiile feroviare desprinse din  Societatea Naţională a Căilor Ferate Române (S.N.C.F.R.) în baza mandatului dat de Ministerul Transporturilor și Infrastructurii sau, pentru proprietățile private, de către structurile de administrare a societăților feroviare. 

O serie de proiecte de investiții sunt subiectul finanțării din fonduri europene nerambursabile prin Programul operațional Transporturi 2021 - 2027 și Programele Operaționale Regionale 2021 - 2027. În absența completării unor prevederi pentru punerea în acord dispozițiile O.U.G. nr. 12/1998 cu cele ale Codului administrativ și cu Legea finanțelor publice locale există riscul dezangajării de fonduri în condițiile în care unele măsuri nu pot fi implementate în prezent de toți potențialii beneficiari și promotori de proiecte.

Pe de altă parte, O.U.G. nr. 12/1998 include prevederi legate de introducerea unor servicii publice de transport feroviar de marfă, cu respectarea normelor privind acordarea ajutoarelor de stat, pentru care o instituție publică a statului trebuie să fie însărcinată cu implementarea acestor prevederi.
Totodată, România implementează prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European şi al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar şi rutier de călători şi de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 şi nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificările şi completările ulterioare, inclusiv în ceea ce privește asigurarea tranziției către o piață a serviciilor publice de transport feroviar de călători guvernată exclusiv de contracte de servicii publice atribuite prin proceduri competitive. În acest sens, prevederile O.U.G. nr. 12/1998 conțin o serie de prevederi limitative cu privire la procedura de elaborare și atribuire a contractelor, cu riscul eșuării procedurilor de atribuire.

În condițiile în care, România, prin autoritatea competentă din subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii implementează deja contracte de servicii publice cu mai mulți operatori de transport feroviar de călători licențiați, facilitățile de călătorie pe baza autorizațiilor și permiselor de călătorie sunt utilizate doar pentru operatorul desprins din S.N.C.F.R., deși legiuitorul a urmărit să acorde drepturi de călătorie pe "calea ferată" din România. Astfel, este necesară actualizarea legislației pentru a asigura accesul utilizatorilor de autorizații și permise de călătorie, în mod nediscriminatoriu, la toți operatorii de transport feroviar care au încheiat contracte de servicii publice cu statul român și, de asemenea, ca acești prestatori să fie compensați în mod echitabil pentru serviciile cu care sunt încărcinați.

În vara anului 2022, Parlamentul României a adoptat Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane, precum şi pentru modificarea şi completarea unor acte normative, în baza căreia în jurul municipiului Bucureşti - cel puţin teritoriul administrativ al judeţului Ilfov -, municipiilor reşedinţă de judeţ - cel mult primele două coroane urbane - și municipiilor, altele decât cele reşedinţă de judeţ - cel mult prima coroană urbană - se pot constitui zone metropolitane  în scopul dezvoltării coerente şi durabile a unor arii teritoriale urbane şi rurale integrate. Politica tarifară a sistemului de transport feroviar de călători nu este, în prezent adaptată pentru sprijini punerea în aplicare a scopurilor amintite, în sensul asigurării unui transport feroviar cu o structură tarifară simplu de utilizat de către călători în pregătirea unor călători directe cu mai multe trenuri și a unor călătorii multimodale.

Pentru a pune în operă măsurile de gestionare a serviciilor publice de transport feroviar de călători și a investițiilor în material rulant feroviar de călători necesar acestor servicii publice, statul român a înființat Autoritatea pentru Reformă Feroviară (A.R.F.) ca instituţie publică, cu personalitate juridică, finanţată integral de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor,  prin Ordonanţa de urgenţă nr. 62/2016 privind înfiinţarea Autorităţii pentru Reformă Feroviară. O altă dimensiune principală a activităților A.R.F. este cea legată de introducerea unor programe de eficientizare a activităţilor desfăşurate în sectorul de transport feroviar, inclusiv pentru Compania Naţională de Căi Ferate "C.F.R." - S.A., care trebuie să fie implementate de o structură specializată organizată sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Pentru îndeplinirea misiunii de achizitor a vehiculelor feroviare proprietate ale statului român, A.R.F. a fost declarată beneficiar direct în cadrul Programului operaţional Infrastructură mare pentru perioada de programare 2014-2020.
Pentru a putea implementa toate activitățile identificate în cadrul acțiunilor întreprinse începând cu anul 2022 pentru reformarea și eficientizarea sistemului de transport feroviar din România, statutul A.R.F. trebuie modificat și completat pentru a cuprinde în mod clar responsabilitățile în domeniul modernizării parcului de material rulant feroviar existent, completarea achizițiilor cu operațiuni de leasing și închiriere material rulat, implicarea în dezvoltarea proiectelor de modernizare și construire de unități de remizare, întreținere și reparare a materialului rulant propriu, implicarea în proiectele de investiții ale autorităților locale în parteneriat cu companiile feroviare desprinse din S.N.C.F.R. pentru asigurarea complementarității cu obligațiile de servicii publice naționale și utilizarea optimă a parcului de material rulant al statului, implicarea în proiectele de cercetare, dezvoltare și inovare din domeniul materialului rulant care să contribuie la introducerea pe piață, de exemplu, a unor vehicule nepoluante și mai puțin agresive cu infrastructura feroviară, implementarea de proiecte de modernizare a sistemelor de eliberare a titlurilor de călătorie și de informare public călători.
Pentru a putea asigura flexibilitate în identificarea și utilizarea fondurilor nerambursabile europene și a altor surse de finanțare stabilite de statul român, A.R.F. trebuie să poată fi declarat ca beneficiar potențial și a acestor finanțări.
În condițiile în care A.R.F. este instituţie publică, cu personalitate juridică, finanţată integral de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor, pentru pregătirea și implementarea unor proiecte de reformă feroviară este necesar să poată beneficia de sprijinul tehnic al societăților feroviare printr-un cadru flexibil de contractare, respectând principiile articolului 31 din Legea nr. 98/2016, articolului 34 din Legea nr. 99/2016 și articolului 27 din Legea nr. 100/2016.

În anul 2006 s-a înființat Autoritatea de Siguranță Feroviară Română - ASFR, ca autoritate națională de siguranță, ca urmare a obligației impuse de Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranța căilor ferate comunitare (Directiva privind siguranța feroviară), care a fost transpusă prin Legea nr. 55/2006 privind siguranța feroviară, prin care în fiecare stat membru trebuia să existe o Autoritate Națională de Siguranță; 
Din anul 2006 până în prezent, ASFR a funcţionat în cadrul Autorităţii Feroviare Române - AFER având independență funcțională și decizională, dar fără personalitate juridică.
Activităţile de certificare şi autorizare de siguranţă, autorizare/atestare personal, supraveghere în domeniul feroviar şi transport cu metroul, de autorizare a liniilor ferate industriale în calitate de autoritate naţională de siguranţă au fost desfăşurate de către ASFR în cadrul AFER.
Potrivit prevederilor art. 1 din Ordonanța Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituții publice din domeniul feroviar în subordinea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, Autoritatea de Siguranță Feroviară Română - ASFR denumită în continuare ASFR este instituție publică cu personalitate juridică, finanţată integral din venituri proprii, aflată în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, cu atribuții principale de autoritate naţională de siguranţă şi de licenţiere pentru transportul feroviar şi cu metroul, de certificare şi autorizare de siguranţă, autorizare/atestare personal, supraveghere în domeniul feroviar şi transport cu metroul, de autorizare a liniilor ferate industriale, precum şi cu alte atribuţii prevăzute de legislaţia în vigoare aplicabilă.
ASFR este independentă în ceea ce priveşte organizarea, structura juridică şi procesul decizional, faţă de orice operator de transport feroviar, administrator/gestionar de infrastructură feroviară, solicitant sau entitate contractantă şi de orice entitate care atribuie contracte de servicii publice.
În conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr.309/2023 privind organizarea şi funcționarea Autorităţii de Siguranță Feroviară Română, ASFR exercită următoarele atribuţii generale:
· de autoritate naţională de siguranţă aşa cum sunt prevăzute la cap. IV din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară, aprobată prin Legea nr. 71/2020;
· de licenţiere pentru transportul feroviar prevăzute la cap. III din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din România în spaţiul feroviar unic european, cu modificările şi completările ulterioare;
· de organism, recunoscut la nivel național, de evaluare a aplicării procesului de management al riscului cât și a rezultatelor acestuia, pentru toate domeniile de competență din cadrul sistemului feroviar, în conformitate cu Regulamentul de punere în aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind metoda de siguranță comună pentru evaluarea și aprecierea riscurilor și de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009; 
· de organism de certificare în sensul art. 2 lit. (b) din Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de stabilire a unor dispoziții detaliate privind un sistem de certificare a entităților responsabile cu întreținerea vehiculelor în temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European și a Consiliului și de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei;
· de autoritate competentă, în sensul art. 5 lit. f) din Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European și al Consiliului privind cooperarea administrativă prin intermediul Sistemului de informare al pieței interne și de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei („Regulamentul IMI”), să adopte măsurile necesare pentru asigurarea respectării drepturilor călătorilor, conform prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 privind drepturile și obligațiile călătorilor din transportul feroviar;
· de autorizare, control, supraveghere de siguranță, licențiere şi certificare de siguranță prevăzute la art. 3 alin. (1), pct. 5 din Legea nr. 195/2020 privind statutul personalului feroviar, în temeiul prevederilor art. 10 alin. (1), art. 12 alin. (1), art. 16 alin. (2) şi art. 17 alin. (1) din Ordonanță de urgență a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară, aprobată prin Legea 71/2020, precum şi a art. 27 alin. (1) din aceeaşi ordonanță coroborat cu prevederile art. 6 lit. b) din Ordonanța Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituții publice din domeniul feroviar în subordinea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii;
· de autoritate competentă, în sensul art. 5 lit. f) din Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European și al Consiliului privind cooperarea administrativă prin intermediul Sistemului de informare al pieței interne și de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei (”Regulamentul IMI”), de certificare a mecanicilor de locomotivă în conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2019/554 al Comisiei de modificare a anexei VI la Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European și a Consiliului privind certificarea mecanicilor de locomotivă care conduc locomotive și trenuri în sistemul feroviar comunitar și a prevederilor Hotărârii Guvernului nr. 1611/2009 pentru aprobarea Normelor privind certificarea mecanicilor de locomotivă care conduc locomotive şi trenuri în sistemul feroviar din România, cu modificările și completările ulterioare şi de cooperare administrativă prin intermediul Sistemului de informare al pieţei (IMI) în domeniile de competenţă;
În acest context desfăşurarea de către ASFR a activităţilor prevăzute în OG nr. 14/2023, ca instituţie cu personalitate juridică, impune modificarea şi completarea unor acte normative din domeniul feroviar în care se face trimitere la Autoritatea Feroviară Română – AFER pentru activităţi care potrivit OG nr. 14/2023 şi HG nr. 309/2023 vor fi exercitate de către ASFR.

În anul 1937 au fost puse bazele Muzeului C.F.R., prin ordinul de serviciu al Direcției Generale C.F.R.  nr. 123682 din 14 august 1937 pentru Înființarea unui muzeu de cale ferată, publicat în "Foaia Oficială a CFR" nr. 973 din 16 septembrie 1937. Muzeul a fost inaugurat la 10 iunie 1939, cu ocazia aniversării a 70 de ani de cale ferată în România, fiind ulterior distrus în timpul bombardamentelor din 4 aprilie 1944 și redeschis în perioada 30 aprilie 1953 - 1966, în Casa Tehnicii Căilor Ferate, cunoscută ulterior și sub denumirea de Centrul de Perfecționare a Lucrătorilor de Transporturi și Telecomunicații. Începând cu data de 10 iunie 1969, aniversarea a 100 de ani de cale ferată din România a funcționat până în prezent, ca o direcție în cadrul Centrului Național de Calificare și Instruire Feroviară – CENAFER. Această formă de organizare împiedică dezvoltarea adecvată a unui adevărat centru muzeal feroviar având ca misiune promovarea istoriei, tradiției, culturii, patrimoniului mobil și imobil, cercetării și inovării din domeniul sistemului de transport pe șină din România urban, regional, interurban și internațional, utilizând sisteme de cale ferată convențională, cale ferată de mare viteză, căi ferate industriale și, după caz, de exploatări miniere, inclusiv alte sisteme de transport terestru utilizând tehnologia căii ferate cu cremalier, tehnologia levitației magnetice și, după caz, tehnologii pentru vehicule bimodale drum-feroviar, și sisteme de cale ferată pe ecartament 1435 mm, precum și alte ecartamente utilizate în România. Pe de altă parte, în contextul evenimentelor feroviare înregistrate în perioada 2020 - 2023, este necesar ca CENAFER, alături de ASFR, să se poată concentra pe misiunea de formare și verificare profesională în domeniul siguranței feroviare. 

Pe de altă parte, în contextul agresiunii militare ruse din Ucraina, declanșată la 24 februarie 2022, în temeiul atribuțiilor stabile task-force-ului pentru gestionarea acestei situații operatori de transport feroviar de călători au fost însărcinați cu suplimentarea capacităților de răspuns la situațiile din teren pentru evitarea supraaglomerării punctelor de frontieră la data de 3 martie 2022. Pentru a pune în aplicare principiile Regulamentului (CE) 1.370/2007 și a Hotărârii Curții de Justiție a Uniunii Europene din 2023 în cauza C-280/00 Altmark Trans GmbH şi Regierungspräsidium Magdeburg împotriva Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH privind compensarea deficitului unui serviciu public de transport urban, suburban sau regional. Ministerul Transporturilor și Infrastructurii, prin autoritatea competentă din subordinea acestuia, trebuie să poată compensa acest serviciu prin bugetul reprezentând alte cheltuieli în domeniul asigurărilor și asistenței sociale alocat pentru anul 2023, cu încadrarea în limitele acestuia.

	2.3. Schimbări preconizate
	I. La art. I. proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse O.U.G nr. 12/1998:
1. La pct. 1 se propune modificarea art. 11, alin. (10), prin introducerea a cinci noi definiții pentru a asigura corelarea cu prevederile Codului Administrativ și O.U.G. nr. 60/2020 privind unele măsuri financiare în vederea implementării proiectelor de infrastructură fazate din perioada de programare 2007-2013 şi a proiectelor de asistenţă tehnică, finanţate din fondurile Uniunii Europene aferente perioadei de programare 2014-2020, precum şi în vederea elaborării şi implementării strategiilor teritoriale integrate în perioada de programare 2021-2027;
2. La pct. 2 și 3 se propune modificarea art. 5 prin introducerea a cinci aliniate noi:
a) alin. (51) în baza căruia Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii, prin autoritatea competentă din subordine, poate realiza studii pentru adaptarea obligațiilor de servicii publice la condițiile de piață și cu resurse proprii și, după caz, cu experți cooptați în afara organigramei;
b) alin. (171) - (174) pentru reglementarea modului în care se stabilește valoarea profitului maxim în cadrul contractelor de servicii publice, pentru transportul feroviar de călători, atribuite competitiv
3. La pct. 4  se propune modificarea art. 7  aliniatul (2), literelor a) și b) pentru completarea atribuțiilor Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și în domeniul altor documente strategice și programatice, decât  strategiile de dezvoltare a infrastructurii feroviare, strategiile de dezvoltare a activităţilor de transport feroviar, necesare dezvoltării și eficientizării rețelei și serviciilor feroviare din România;
4.  La pct. 5 se propune modificarea art. 111 alineatul (5)  se modifică pentru pentru:
a) corelarea cu prevederile Codului Administrativ și O.U.G. nr. 60/2020;
b) corelarea cu prevederile noului articol 113, care permite constituirea parteneriatelor dintre companiile feroviare și entitățile din subordinea și coordonarea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii;
5. La pct. 6 se propune modificarea art. 112 alineatele (1), (2), (4)-(6) și (10)-(11) se modifică pentru:
a) corelarea cu prevederile Codului Administrativ și O.U.G. nr. 60/2020;
b) completarea procedurilor de lucru pentru pregătirea proiectelor de investiții, inclusiv introducerea unui sistem de diferențiere între proiectele de complexitate mai mare  prevăzute la art. 42, alin 1), lit. a) și b) din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice și cele de o complexitate mai redusă  prevăzute la art. 42, alin 1), lit. c) din Legea nr. 500/2002 pentru a nu crea presiuni financiare suplimentare asupra bugetelor publice locale.
6. La pct. 7 și 8 se propune completarea art. 112 cu două aliniat noi (61) și (151) pentru corelarea procedurilor de pregătire a proiectelor de investiții de către autorităţile publice locale sau structurile asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale cu cele ale art. 7 din O.U.G. nr. 12/1998 și corelarea cu prevederile Codului Civil în privința posibilității de constituire a contracte de asociere în participație.
7. La pct. 9 se propune introducerea unui articol nou 113, prin care se stabilesc procedurile pentru constituirea parteneriatelor pentru implementarea de proiecte şi exploatarea bunurilor pe infrastructura feroviară publică și pe bunurile private ale companiei naţionale şi societăţilor naţionale înfiinţate potrivit prevederilor O.U.G. nr. 12/1998,  î și n perioada în care statul este acţionar unic, cu entitățile din subordinea și coordonarea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii.
8. La pct. 10 se propune completarea art. 24 pentru corelarea cu prevederile art. 7 în ceea ce privește pregătirea proiectelor de investiții în tronsoane noi de cale ferată în baza parteneriatelor cu autorităţile publice locale sau structurile asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale.
9. La pct. 11 și 12 se propune modificarea și completarea art. 39 privind procedurile de elaborare, atribuire și aprobare a contractelor de servicii publice în transportul feroviar de călători pentru asigurarea trecerii la procedurile de atribuire competitivă așa cum este prevăzut în art. 5, alin. (3) și art. 8, alin (2) pct. (iii) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European și al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar și rutier de călători și de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 și nr. 1107/70 ale Consiliului cu modificările și completările ulterioare:
a) se propune modificarea alin. (11) în sensul în care Guvernul adoptă, prin hotărâre, elementele principale ale caietelor de sarcini și ale contractelor de servicii publice conform prevederilor, structura obligațiilor de servicii publice, respectiv modul de grupare a rutelor și serviciilor vizate, valoarea sprijinului public total preliminat anual aferent implementării tuturor obligațiilor de servicii publice și, defalcat, pentru fiecare contract de servicii publice în parte și care părți ale contractelor de servicii publice sunt confidențiale și nu sunt publicate;
b) se propune introducerea unui aliniat nou (12) în sensul în care Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii, prin autoritatea competentă din subordine elaborează propunerile de caiete de sarcini și de contracte de servicii cu publice cu respectarea hotărârilor adoptate de Guvern, supune dezbaterii publice propunerile de caiete de sarcini și de contracte de servicii cu publice elaborate,  adoptă forma finala a propunerilor de caiete de sarcini și de contracte de servicii cu publice, derulează procedurile de transparență și de atribuire a contractelor de servicii publice, supune analizei Guvernului propuneri de amendare a hotărârilor adoptate de acesta, actualizează contractele de servicii publice ori de câte ori este necesar, cu încadrarea în prevederile hotărârilor adoptate de Guvern, transmite fiecăui operator de transport feroviar de călători contractele de servicii publice încheiate cu acesta, inclusiv părțile declarate confidențiale, publică și arhivează pe pagina de internet proprie contractele de servicii publice atribuite și actele adiționale adoptate, incluzând referințe vizibile la părțile declarate confidențiale, asigură accesul liber al cetăţenilor la informațiile declarate confidențiale din cadrul contractelor de servicii publice, cu respectarea prevederilor art. 12, alin. (1), lit. c) din Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informaţiile de interes public.

II. La art. II. proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse O.G nr. 112/1999:
1. La pct. 1, 3 și 4 se propune actualizarea articolului 1, alin. (1), articolului 3, alin. (1), respectiv articolul 4, alin. (1) în sensul includerii în rândul utilizatorilor de autorizații și permise a „ salariaţilor încadraţi cu contract individual de muncă pe durată determinată de minim șase luni”, pentru a reflecta adecvat faptul că, pe fondul îmbătrânirii forței de muncă de la calea ferată pe funcții de siguranța feroviară sunt angajați cu contract individual de muncă pe perioadă determinată foști angajați pensionați. S-a propus termenul de „șase luni” pentru a se evita situația în care, angajați temporar pentru proiecte de termen scurt intră în sfera beneficiarilor de autorizații și permise, deși pentru aceștia există mecanismul prevăzut la articolul 7 al „ biletelor de călătorie pe căile ferate române în interes de serviciu”.
2. La pct. 2 se propune introducerea unui articol nou, articolul 11 pentru definirea sintagmei „căile ferate” în sensul cuprinderii tuturor operatorilor de transport feroviar de călători sub contract de servicii publice cu statul român, pentru a reflecta adecvat participarea mediului privat la prestarea serviciilor de transport feroviar de călători și a putea optimiza mersul trenurilor, indiferent de operator.
3. La pct. 5 se propune completarea articolului 12 pentru a se aplica conceptul definit la noul articol 11, în sensul în care toți operatorii  de transport feroviar de călători sub contract de servicii publice cu statul român au dreptul să acorde 3 călătorii dus-întors sau 6 călătorii simple pe căile ferate române, pe timp limitat, în mod gratuit, unor persoane din afara societăţii comerciale, care se deplasează pentru acţiuni în interesul acesteia.
4. La pct. 6 se propune completarea articolului 18, alin. (2) și (3), pentru a  a se aplica conceptul definit la noul articol 11.
5. La pct. 7 se propune completarea articolului 18, cu 5 aliniate noi, alin. (4) – (8) pentru a stabili, în contextul  conceptul definit la noul articol 11, un mecanism clar, independent de interesele economice, pentru stabilirea valorii autorizațiilor și a mecanismului de decontare a sumelor cuvenite pentru serviciile prestate de către fiecare operator în parte.

III. La art. III  proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse Ordonanței de Guvern nr. 39/2000 pentru stabilirea şi sancţionarea unor fapte contravenţionale în operaţiunile de transport feroviar şi cu metroul, cu modificările și completările ulterioare:
1. La pct. 1 se propune modificarea art. 2, pct. 12 în sensul completării şi cu activităţile de revizii tehnice.
2. La pct. 2 se propune modificarea art. 2, pct. 15 în sensul eliminării din conţinut a prevederilor referitoare la trenurile de călători şi marfă care au fost îndrumate sau au circulat fără a respecta mersul de tren stabilit, formularea propusă fiind aplicabilă tuturor cazurilor de incidente feroviare.
3. La pct. 3 se propune modificarea art.2, pct. 17 prin înlocuirea sintagmei ,,luarea în primire” cu ,, punerea în circulaţie”.
4. La pct. 4 se propune modificarea art.2, pct.20 prin adaptarea la prevederile OG nr.  73/2019 privind siguranţa feroviară.
5. La pct. 5 se propune modificarea art.2, pct.21 prin adaptarea la prevederile OG nr.  73/2019 privind siguranţa feroviară.
6. La pct. 6 se propune modificarea art.2, pct.22 prin adaptarea la prevederile OG nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară.
7. La pct. 7 se propune completarea art.2, prin introducerea după pct. 23 a unui nou punct, pct. 231 care va avea următorul cuprins:
”231. efectuarea serviciului în legătură directă cu siguranţa feroviară după depăşirea duratei de lucru reglementată.” Necesitatea reglementării unei astfel de fapte care să constituie contravenţie este data de faptul că până la acest moment nu a fost statuată deşi în activitatea feroviară s –au produs accidente grave din cauza depăşiri serviciului continuu maxim admis.
8. La pct. 8 se propune modificarea art.2, pct.24 în sensul existenţei unei reglementări şi pentru activităţile desfăşurate de ASFR în conformitate cu prevederile OG nr. 14/2023, pe liniile ferate industriale şi în transportul cu metroul.
9. La pct. 9 se propune modificarea art.2, pct.25 în sensul existenţei unei reglementări şi pentru construirea şi/sau modificarea liniilor ferate industriale fără respectarea legislaţiei în vigoare.
10. La pct. 10 se propune modificarea art.2, pct.29 în sensul punerii în concordanţă cu prevederile OG nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară.
11. La pct. 11 se propune modificarea art.2, pct.34 în sensul punerii în concordanţă cu măsurile necesare pentru asigurarea respectării drepturilor călătorilor, conform prevederilor Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 privind drepturile și obligațiile călătorilor din transportul feroviar.
12. La pct. 12 se propune modificarea art.2, pct.35 în sensul completării cu partea de centre de formare care trebuie recunoscute de către ASFR.
13. La pct. 13 se propune modificarea art.2, pct.36 în sensul punerii în concordanţă cu termenii prevăzuţi în OG nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară.
14. La pct. 14 se propune modificarea art.2, pct.37 în sensul punerii în concordanţă cu prevederile HG nr. 117/2010.
15. La pct. 15 se propune modificarea art.2, pct.38 în sensul adaptării la legislaţia în vigoare referitoare la certificarea mecanicilor de locomotivă.
16. La pct. 16 se propune modificarea art.2, pct.40 în sensul completări cu prevederi referitoare la infrastructura feroviară neinteroperabilă.
17. La pct. 17 se propune completarea art.2, pct.44 cu sintagma ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română - AFSR”.
18. La pct. 17 se propune modificarea art. 6 în sensul stabilirii contravenţiilor care pot fi sancţionate de ASFR şi AFER.

IV. La art. IV  proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse Ordonanței de Guvern nr. 60/2004 privind reglementările referitoare la construirea, întreținerea, repararea şi exploatarea căilor ferate, altele decât cele administrate de Compania Națională de Căi Ferate C.F.R. - S.A., cu modificările și completările ulterioare:
1. La pct. 1 se propune modificarea art. 8, alin.  (1) şi (2) în sensul completării alin. (1) cu ,,Autorizația de exploatare a fiecărei linii ferate industriale” şi înlocuirii la alin. (2) a sintagmei ,,Autoritatea Feroviară Română – AFER” cu ,, Autoritatea de Siguranță Feroviară Română - ASFR”.
2. La pct. 2 se propune completarea art. 8, după alin. (21), cu un nou alineat (22) care să prevadă faptul că Regulamentul tehnic de exploatare al unei linii ferate industriale se întocmeşte şi pentru liniile ferate industriale a căror linii au doar rol de tranzit pentru gestionarii de linii ferate industriale din amonte, motivat de faptul că este necesară asigurarea condiţiilor tehnice şi pentru aceste linii ferate industriale de tranzit.
3. La pct. 3 se propune modificarea art. 8, alin. (3) în sensul reglementării modului de întocmire a regulamentelor tehnice de exploatare în cazul liniilor ferate industriale de grup care sunt racordate direct sau indirect prin același punct de racord la infrastructura CFR.
4. La pct. 4 se propune  introducerea la art.8, după alin.  (3), a două noi alineate, alin. (4) şi (5) prin care să fie reglementată depunerea la ASFR a documentaţiei necesare obţinerii Autorizației de exploatare a unei linii ferate industriale, precum şi definirea gestionarului de linie ferată industrială.
5. La pct. 5 se propune modificarea art. 10 în sensul înlocuirii sintagmei ,,proprietarul liniei ferate industriale”cu ,,gestionarul liniei ferate industriale” întrucât gestionarea unei linii ferate industriale se poate face şi de către alte persoane juridice care deţin cu chirie linia ferată industrială.
6. La pct. 6 se propune modificarea art.11 prin înlocuirea sintagmei ,,Agentul economic care deţine în proprietate sau cu chirie linia ferată industrială” cu ,,Gestionarul liniei ferate industriale”.
7. La pct. 7 se propune modificarea art.12, alin. (1) în sensul înlocuirii sintagmei ,,proprietarii de linii ferate industriale” cu ,, gestionarii de linii ferate industriale” şi stabilirii/ delimitării activităţilor ce pot fi desfăşurate pe linia ferată industrială de către Autoritatea Feroviară Română – AFER şi de către Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română –ASFR.
8. La pct. 8 se propune modificarea art. 12, alin. (2) în sensul stabilirii competenţelor atunci când se constată neconformităţi cu privire la starea tehnică a liniei ferate industriale.
9. La pct. 9 se propune modificarea art.12, în sensul că după alineatul  (2) să fie  introdus un nou alineat, alin. (3) prin care să fie reglementată posibilitatea închiderii unei liniii ferată industriale de către Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR, atunci când constată că nu mai sunt respectate cerințele care au stat la baza acordării/vizării autorizației de exploatare a liniei ferate industriale.
10. La pct. 10 se propune modificarea art.121 în sensul reglementării modului de redeschidere a unei linii ferate industriale, în funcţie autoritatea care a constatat neconformităţile care au condus la închiderea liniei respective.
11. La pct. 11 se propune modificarea art.13 în sensul înlocuirii sintagmei ,,proprietarul liniei ferate industriale”cu ,,gestionarul liniei ferate industriale”.
12. La pct. 12 se propune modificarea art.14, alineatul  (2) şi (3) în sensul înlocuirii sintagmei ,,proprietarii de linii ferate industriale”cu ,,gestionarii de linii ferate industriale”.
13. La pct. 13 se propune abrogarea, alin. (4) de la art. 14 din considerentul că ASFR nu are competenţă să intervină în relaţia contractuală dintre părţile semnatare ale unui contract care face obiectul tarifului de acces pe liniile ferate industriale proprietate a acestora.
14. La pct. 14 se propune modificarea art.16 în sensul înlocuirii sintagmei ,, închiderea circulaţiei pe o linie ferată industrială de tranzit” cu ,,desființarea liniei ferate industriale de tranzit” pentru a nu intra în contradicţie cu prevederile art. 12 referitoare la închiderea unei linii ferate industriale din cauze tehnice. 
15. La pct. 15 se propune, introducerea la articolul 16, după lit. d), a unei noi litere, lit. e) prin care să fie reglementată desfiinţarea unei linii ferate industriale atunci când nu există nici o parte interesată de închirierea sau cumpărarea acesteia.
16. La pct. 16 se propune, introducerea după art. 16, a unui nou articol, articolul 161 prin care să fie reglementată întreținerea tehnică și verificarea periodică a liniilor ferate industriale de tranzit de către gestionarii de linii ferate industriale aflați în amonte atunci când proprietarii liniilor de tranzit nu sunt interesaţi de exploatarea acestor linii.
17. La pct. 17 se propune modificarea art. 18, alin. (2) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Autorităţii Feroviare Române - AFER”, cu ,,Autorităţii de Siguranţă Feroviară Română - ASFR”.
18. La pct. 18 se propune modificarea art.19, alin. (1) şi (2) în sensul actualizării cuantumului amenzilor.

V. La art. V. proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse O.U.G nr. 56/2011:
1. La pct. 1 se propune completarea articolului 1, alin. (1) cu cinci litere noi (d1) – (d5) pentru stabilirea unui sistem de emitere a biletelor de călătorie pe calea ferată coordonat cu noua formă asociativă a municipiilor și localităților din coroana 1 și 2 a acestora, prevăzută prin Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane, precum și pentru modificarea și completarea unor acte normative, cu modificările și completările ulterioare. Astfel se introduce sistemul de bilet cu valoare zonală, cu o distanță raportată la stația principală de deservire a municipiului, biletul este valabil la orice operator și tren de pe această rută și se elimină obligația rezervării de loc pentru distanța cuprinsă între 0 și 40 km. Totodată se stabilește principiul de decontare între operatori a sumelor încasate pentru trenurile altui operator.
2. La pct. 2 se propune introducerea unui aliniat nou (11) la articolul 1 pentru a defini, în sensul ordonanței conceptul de tarif de transport, care cuprinde atât tariful perceput pentru o legitimație de călătorie simplă, cât și tariful perceput pentru o legitimație de călătorie valabilă pentru efectuarea călătoriilor multiple, pe o anumită perioadă și distanță, de tip abonament, autorizație de călătorie sau, după caz, permis de călătorie.
3. La pct. 3 se propune introducerea unui articol nou 21, după articolul 2 prin care se stabilește o regulă predictibilă de actualizare a tarifelor stabilite prin ordin al ministrului  transporturilor  și infrastructurii, în corelare cu inflația și cu programul de mers de tren.

VI. La art. VI proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse O.U.G nr. 57/2011:
1. La punctul unic se propune eliminarea sintagmei „şi de transport feroviar de călători” pentru a evita dubla reglementare în condițiile prevederilor O.U.G. nr. 56/2011 pentru stabilirea principiilor de aplicare a tarifelor de deservire generală în transportul feroviar public de călători, cu modificările și completările ulterioare.

VII. La art. VII  proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse Legii nr. 202/2016  privind integrarea sistemului feroviar din România în spaţiul feroviar unic European, cu modificările și completările ulterioare:
1. La pct. 1 se propune înlocuirea sintagmei Organismul de Licenţe Feroviare Român cu Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR, pentru corelarea cu prevederile O.G. nr. 14/2023.
2. La pct. 2 se propune modificarea art. 3, pct.6 în sensul înlocuirii sintagmei ,,Organismul de Licenţe Feroviare Român, organism independent, constituit în cadrul Autorităţii Feroviare Române - A.F.E.R”. cu  ,, Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR”.
3. La pct. 3 se propune modificarea art.16, alineatul (1) şi (2) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Organismul de Licenţe Feroviare Român, înfiinţat în temeiul Legii nr. 55/2006 privind siguranţa feroviară, cu modificările şi completările ulterioare, care funcţionează ca organism independent din punct de vedere funcţional şi decizional în cadrul Autorităţii Feroviare Române - A.F.E.R” cu ,, Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR înfiinţată potrivit Ordonanţei Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituţii publice din domeniul feroviar” şi a sintagmei ,,Organismul de Licenţe Feroviare Român” cu ,, Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR”.
4. La pct. 4 se propune modificarea art. 16, alin. (3) lit. g) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Buletinul AFER şi pe pagina de internet a OLFR” cu sintagma ,,pagina proprie de internet a A.S.F.R.”.
5. La pct. 5 se propune modificarea art. 56, alin.  (9) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Hotărârii Guvernului nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar, cu modificările ulterioare” cu ,,Hotărârii Guvernului nr. 108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar” şi a sintagmei” Consiliul Naţional de Supraveghere din Domeniul Feroviar poate să furnizeze Autorităţii de Siguranţă Feroviară Română şi OLFR” cu ,,Consiliul Naţional de Supraveghere din Domeniul Feroviar poate să furnizeze Autorităţii de Siguranță Feroviară Română”.

VIII. La art. VIII proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse O.U.G nr. 62/2016:
1. La pct. 1 se propune introducerea la articolul 1, după alin. (3) a două aliniate noi (4) și (5) prin care se reglementează dreptul de Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în respectând principiile prevăzute la art. 31 din Legea nr. 98/2016, art. 34 din Legea nr. 99/2016 și art. 27 din Legea nr. 100/2016  de a delega către Autoritatea pentru Reformă Feroviară competența de a atribui contracte achiziţie publică și, după caz, acordurile-cadru către compania naţională, societăţile naţionale şi societăţile comerciale, rezultate din reorganizarea Societatea Naţională a Căilor Ferate Române, precum și filialelor acestora, înființate în conformitate cu prevederile art. 47, 48 și 52, denumite în continuare societăți feroviare, derogare de la prevederile Legii nr. 98/2016 privind achiziţiile publice, cu modificările și completările ulterioare, Legii nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale cu modificările și completările ulterioare și, după caz, Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrări şi concesiunile de servicii, cu modificările și completările ulterioare. Pentru a evita distorsionarea pieței, contractele și acordurile-cadru atribuite în baza noii prevederi includ un profit maxim calculat pe baza ratelor swap publicate pe pagina de internet a Consiliului Concurenţei, Reţeaua Naţională de Ajutor de Stat, la care se adaugă 100 de puncte de bază la rata swap relevant și sunt publicate de către A.R.F. pe pagina de internet proprie.
2. La punctul 2 se propune modificarea aliniatelor (1) și (2) în sensul extinderii domeniilor de activitate în care își desfășoară activitatea curentă A.R.F., pentru a reflecta activitățile încredințate acesteia prin documentele strategice și programatice adoptate de Guvern în perioada 2021 – 2023 precum și modificările și completările aduse în 2023 la O.U.G. nr. 12/1998. Astfel, se propune:
a) stabilirea de competențe privind stabilirea, implementarea şi monitorizarea indicatorilor de performanţă, elaborarea şi implementarea de programe necesare pentru eficientizarea şi îmbunătăţirea calităţii serviciilor publice, promovarea de reglementări în domeniul subvenţionării serviciilor publice pentru serviciile de transport intermodal de marfă și transport public de marfă;
b) încheierea şi gestionarea contractelor de servicii publice și asigurarea alocării subvenţiilor, în limita fondurilor aprobate prin bugetul de stat, prevăzute în contractele de servicii publice, încheiate cu operatorii de transport feroviar public de marfă;
c) posibilitatea de a coopta experți pe posturi înființate în afara organigramei pentru realizarea de studii, strategii, prognoze, precum şi alte documente strategice necesare, care să fundamenteze deciziile de reformă și dezvoltare în sectorul feroviar
3. La punctele 3, 4 și 5 se propune completarea articolului 2, aliniatul (1) cu opt litere noi  b1) ,  c1) - c4) și  k3) – k5)   în sensul extinderii domeniilor de activitate în care își desfășoară activitatea curentă A.R.F., pentru a reflecta activitățile încredințate acesteia prin documentele strategice și programatice adoptate de Guvern în perioada 2021 – 2023 precum și modificările și completările aduse în 2023 la O.U.G. nr. 12/1998.  Astfel, se propune:
a) stabilirea, derularea și implementarea obligațiilor de serviciu public de transport feroviar de călători transfrontalier;
b) achiziţionarea și, după caz, închirierea de material rulant în comun cu autoritățile publice locale și, după caz, structurile asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale destinat predării către operatori de transport feroviar, pentru prestarea obligaţiilor de serviciu public de transport feroviar de călători de interes local;
c) achiziţionarea și, după caz, închirierea de material rulant, destinat predării către operatori pentru prestarea serviciilor publice de transport feroviar public de marfă;
d) achiziţionarea și, după caz, închirierea de bunuri mobile și imobile necesare activităților de remizare, întreținere, spălare și, după caz, alimentare a materialului rulant propriu, pentru prestarea serviciilor de transport feroviar public de călători și serviciilor publice de transport feroviar public de marfă;
e) realizarea studiilor de specialitate în vederea identificării nevoii publice de modernizare și, după caz, conversie a unor vehicule feroviare existente în parcul propriu al operatorilor de transport feroviar public de călători sau, după caz, marfă și implementarea procedurilor necesare aprobării schemelor de ajutor de stat;
f) elaborare documente de fundamentare pentru proiecte de cercetare, dezvoltare și inovare în domeniul vehiculelor și serviciilor feroviare și, după caz, pentru proiecte de investiții în infrastructuri sau bunuri feroviare de capital, de natura mijloacelor fixe, inclusiv parteneriate de tip public-privat sau, după caz, public-public;
g) coordonare și participare la grupuri de lucru și, după caz, în echipe de implementare proiecte pentru proiecte de cercetare, dezvoltare și inovare în domeniul vehiculelor și serviciilor feroviare și, după caz, pentru proiecte de investiții în infrastructuri sau bunuri feroviare de capital, de natura mijloacelor fixe, inclusiv parteneriate de tip public-privat sau, după caz, public-public;
h) implementarea unor de proiecte de cercetare, dezvoltare și inovare în domeniul vehiculelor și serviciilor feroviare și, după caz, a unor proiecte de investiții în bunuri feroviare de capital, de natura mijloacelor fixe, inclusiv parteneriate de tip public-privat sau, după caz, public-public.
4. La pct. 6 se propune modificarea articolului 3 pentru a reflecta în mod adecvat participarea A.R.F. la orice sursă de finanțare din fonduri externe nerambursabile sau rambursabile puse la dispoziție de statul român prin Ministerul Transporturilor și Infrastructurii pentru ducerea la îndeplinire a activităților cu care a fost însărcinată. Totodată, luând în considerare complexitatea proiectelor finanțate din  fonduri externe nerambursabile și, după caz, din fonduri externe rambursabile în care este implicat personalul A.R.F., se propune o derogare de la prevederile  art. 16, alin. (7) și (8) din Legea-cadru nr. 153/2017 privind salarizarea personalului plătit din fonduri publice, cu modificările și completările ulterioare pentru încurajarea participării adecvate la elaborarea documentațiilor, contractarea finanțării și implementarea proiectelor de investiții. Astfel, în condițiile în care investițiile care au valori ce depășesc pragurile stabilite  la art. 42, alin 1), lit. a) și b) din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice, cu modificările și completările ulterioare necesită elaborarea și verificarea unei documentații tehnico-economice, aprobarea indicatorilor de către Ministerul Transporturilor și Infrastructurii, respectiv de către Guvernul României, precum și derularea unor proceduri de achiziții publice cu complexitate ridicată, se propune acordarea majorărilor salariale prevăzute în Legea-cadru nr. 153/2017 începând cu data aprobării de către ordonatorul de credite a fișei sau, după caz, a notei de fundamentare a proiectului propus la finantare și numai pe perioada de implementare a proiectului, astfel cum a fost stabilită în notei de fundamentare, contractul, acordul sau, după caz, ordinul de finanţare semnat, pe răspunderea ordonatorului de credite din cadrul A.R.F.
5. La pct. 7 se propune completarea alin. (1) și (2) de la art. 5 în sensul încluderii și a termenului de dezvoltare pentru a reflecta adecvat rezultatele activităților implementate conform prevederilor art. 2.
6. La pct. 8 se propune abrogarea, la art. 6 a alin. (3), (31) și (6) pentru a evita dubla reglementare cu art. 39 din O.U.G. nr. 12/1998.
7. La pct. 9 se propune completarea articolului 7, alin. (1) – (4) pentru a reflecta și activitățile propuse a fi completate în domeniul  serviciilor publice de transport feroviar de marfă.
8. La pct. 10 se propune abrogarea alin. (5) de la articolul 7 deoarece materialul rulant este pus la dispoziția operatorilor de transport feroviar în baza prevederilor contractelor de servicii publice. Se evită astfel dubla reglementare.
9. La pct. 11 se  propune abrogarea alin. (7) de la articolul 8 pentru a evita dubla reglementare cu prevederile art. 3, alin. (4).
10. La pct. 12 se propune modificarea art. 8, alin. (8) în sensul înlocuirii sintagmei „salariaţii A.R.F.” cu „personalul A.R.F.” pentru a corela cu sintagma definită la art. 8, alin. (5).

IX. La art. IX proiectul de act normativ prevede adoptarea unor modificări și completări aduse Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019:
1. La pct. 1 se  propune modificarea art.3, pct.4 în sensul înlocuirii sintagmei ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română din cadrul Autorităţii Feroviare Române, denumită în continuare AFER” cu ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română - ASFR, denumită în continuare ASFR”, ca urmare a înfiinţării ca instituţie cu personalitate juridică potrivit Ordonanţei Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituţii publice din domeniul feroviar în subordinea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.
2. La pct. 2 se  propune modificarea art.11, alin. (1) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română, prin AFER”, cu ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română – ASFR.”
3. La pct. 3 se  propune modificarea art.11, alin.  (2) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română, prin AFER”, cu ,,Autoritatea de Siguranţă Feroviară Română – ASFR.”
4. La pct. 4 se propune modificarea art.16, alin. (1) în sensul înlocuirii Ordonanţei Guvernului nr. 95/1998, aprobată cu modificări prin Legea nr. 3/2002, cu modificările şi completările ulterioare cu Ordonanţa Guvernului nr. 14/2023 privind reorganizarea unor instituţii publice din domeniul feroviar în subordinea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.
5. La pct. 5 se  propune modificarea art. 16, alin. (4) în sensul înlocuirii sintagmei ,, director” cu ,,director general” aşa cum este prevăzut în OG nr. 14/2023 şi eliminarea din conţinut a sintagmei ,, la propunerea directorului general al AFER”.
6. La pct. 6 se  propune modificarea art. 18, alineatul  (3) în sensul înlocuirii sintagmei ,,Hotărârea Guvernului nr. 626/1998 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii Feroviare Române – AFER, cu modificările şi completările ulterioare” cu ,,Hotărârea Guvernului nr.309/2023 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii de Siguranţă Feroviară Română – ASFR”.
7. La pct. 7 se propune modificarea art. 19 în sensul înlocuirii  sintagmei ,,site-ul AFER” cu ,,site-ul propriu”.
8. La pct. 8 se propune abrogarea art.27 în temeiul prevederilor art. 1 din OG. nr. 14/2023 care prevede faptul că ASFR preia activităţile din domeniul licenţierii pentru transportul feroviar.
9. La pct. 9 se propune abrogarea art.28 în temeiul prevederilor art. 2 alin. (1) din OG nr. 14/2023 care prevede faptul că AFER preia activităţile din domeniul Organismului Notificat Feroviar Român - ONFR.
10. La pct. 10 se propune modificarea art. 29, alin. (2), lit.d) în sensul înlocuirii sintagmei ,,de pe site-ul AFER” cu ,,site-ul propriu”.
11. La pct. 11 se  propune modificarea art. 29, alin. (4) în sensul înlocuirii  sintagmei ,, în termen de cel mult 48 de ore” cu ,,în termen de cel mult 15 zile”.

X. La art. X se propune abrogarea articolului 17 din Hotărârea de Guvern nr. 1453 din 8 decembrie 2022 pentru aprobarea contractelor de servicii publice pentru perioada decembrie 2022-11 decembrie 2032 în transportul feroviar public de călători, stabilirea unor condiţionalităţi pentru Autoritatea pentru Reformă Feroviară, operatorii de transport feroviar şi Compania Naţională de Căi Ferate "C.F.R." - S.A., în vederea implementării obligaţiilor de serviciu public feroviar din România, precum şi pentru aprobarea metodologiilor de predare în cadrul contractelor de servicii publice cu atribuire directă a materialului rulant feroviar achiziţionat cu fonduri europene, pentru a evita dubla reglementare cu cele ale art. 21 din O.U.G. nr. 56/2011.

XI - XX. La articolele XI - XX se propune reorganizarea Muzeul Căilor Ferate, denumit în continuare Muzeul C.F.R., ca instituţie publică, cu personalitate juridică, finanţată integral de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, prin divizarea parțială a Centrului Național de Calificare și Instruire Feroviară – CENAFER, denumit în continuare CENAFER:
1. preluarea din cadrul acestei instituții a Direcției Muzeistică și Documentare Feroviară, a activității acesteia, a structurii de personal și a patrimoniului;
2. asigură continuitatea activității Muzeului C.F.R. înființat prin ordinul de înființare a muzeului publicat în "Foaia Oficială a CFR" nr. 973 din 16 septembrie 1937;
3. se propune denumirea Muzeul de Cale Ferată "ing. Dimitrie Frunză", în condițiile întrucât prima linie de cale ferată de pe teritoriul actual al României a fost proiectată și construită de inginerii români sub coordonarea inginerului Dimitrie Frunză, și acesta a îndeplinit primul funcția de președinte al Societății Politehnica din România;
4. în scopul promovării istoriei, tradiției, culturii, patrimoniului mobil și imobil, cercetării și inovării din domeniul sistemului de transport pe șină din România;
5. organizat în secțiuni, amplasate în spațiu expozițional exterior și spațiu expozițional interior;
6. să desfășoare activități  domeniul sistemului de transport pe șină din România privind:
a. organizarea, întreținerea și actualizarea registrului bunurilor care fac obiectul patrimoniului cultural feroviar, monumentelor istorice feroviare, denumite în continuare bunuri care fac obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar, în proprietate sau, după caz, gestiune proprie și în proprietatea altor persoane fizice și juridice din România;
b. cercetarea, inventarierea și propunerea spre clasare a bunurilor care pot face obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar;
c. atragerea, cu titlu de donație, și, după caz, achiziționarea de noi bunuri care fac obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar;
d. organizarea, evidența, gestionarea și protejarea bunurilor care fac obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar, în proprietate sau, după caz, gestiune proprie, în expoziții permanente în spațiile puse la dispoziție, cu titlu gratuit, de Ministerul Transporturilor și Infrastructurii și, după caz, de către compania naţională, societăţile naţionale şi societăţile comerciale, rezultate din reorganizarea Societatea Naţională a Căilor Ferate Române, precum și filialelor acestora;
e. organizarea de colecții publice permanente de importanță națională, regională, județeană sau, după caz, locală;
f. organizarea de expoziții cu caracter temporar în spațiile proprii sau în spațiile puse la dispoziție de alte muzee și colecții din România sau, după caz, străinătate;
g. cooperarea cu alte muzee și colecții din România sau, după caz, străinătate;
h. restaurarea și conservarea bunurilor care fac obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar;
i. prestarea de servicii remunerate de restaurare și conservare a bunurilor care fac obiectul patrimoniului cultural feroviar;
j. gestionarea fondului de carte, reviste de specialitate și alte materiale audio, video în format digital propriu;
k. organizarea de activități de cercetare științifică, istorică, documentarea în arhive și pe teren și realizarea de studii;
l. organizarea de activități de popularizare a activităților de cercetare științifică, inovare și dezvoltare în rândul publicului;
m. organizarea de conferințe, seminarii și, după caz, simpozioane;
n. editarea, publicarea și distribuirea de cărți, reviste și alte materiale documentare;
o. elaborarea, supunerea spre aprobare și implementarea de proiecte de investiții destinate creșterii capacității expoziționale proprii, creșterii eficienței spațiilor și bunurilor în proprietate sau gestiune, creșterii gradului de digitalizare și securitate a activităților, creșterii gradului de interacțiune cu publicul și, după caz, creșterii accesului la proiecte și soluții de popularizare conceptelor și tehnologiilor
7. Patrimoniul inițial al Muzeului C.F.R. se constituie din activul și pasivul deținut de Direcția Muzeistică și Documentare Feroviară din cadrul CENAFER, care  poate fi întregit cu bunuri specifice, de la persoane fizice si juridice de drept privat, în condițiile prevăzute la art. 9, alin. (2) din Legea nr. 311/2003.
8. Muzeul C.F.R. are calitatea de beneficiar direct în cadrul programelor operaționale din domeniul transporturilor finanțate din fonduri europene nerambursabile, pentru fondurile alocate sectorului de transport feroviar, privind realizarea de studii strategice, studii de oportunitate și, după caz, documentații tehnico-economice pentru fundamentarea unor proiecte de dezvoltare a bazei materiale proprii de bunuri mobile și imobile, asupra căreia are drept real și, ulterior,  implementarea proiectelor aprobate conform prevederilor art. 42 din Legea nr. 500/2002.
9. Pentru proiecte cu valori mari mari sau egale cu cele prevăzute la art. 42, alin 1), lit. a) și b) din Legea nr. 500/2002, indiferent de sursa de finanțare a proiectului, majorarea salariilor de bază, soldelor de funcţie/salariilor de funcţie, indemnizaţiilor de încadrare cu până la 50%, se acordă prin  derogare de la prevederile art. 16, alin. (7) și (8) din Legea-cadru nr. 153/2017, numai pe perioada de implementare a proiectului, astfel cum a fost stabilită în nota de fundamentare, contractul, acordul sau, după caz, ordinul de finanţare.
10. Conducerea Muzeului C.F.R. este asigurată de către un manager, sprijinit de către un consiliu de administrație format din 7 membri, organ cu rol deliberativ de conducere. 
11. Activitatea Muzeului C.F.R. este sprijinită de un consiliu științific format din 5 membri, organ de specialitate cu rol consultativ în domeniul cercetării ştiinţifice, organizării sau structurării serviciilor, colecţiilor muzeale şi activităţilor culturale.
12. Managerul și membrii consiliului de administrație sunt numiți, revocați și, după caz, înlocuiți, prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, pentru un mandat pe o perioadă de 4 ani, reînnoibil o singură dată.
13. Membrii consiliului științific sunt numiți, revocați și, după caz, înlocuiți prin decizie a directorului general.
14. Muzeul C.F.R. poate propune Ministerului Transporturilor și Infrastructurii acte normative specifice domeniului său de activitate.
15. Managerul înființează comisii permanente sau, după caz, temporare pentru desfășurarea activităților de evaluare și avizare de proiecte sau programe, avizare a evaluărilor, reevaluărilor, expertizărilor și ofertelor de achiziții sau donații muzeale propuse de specialiști sau comisii special constituite prin referate sau rapoarte de expertiză, expertizare, avizare și recepție a lucrărilor de conservare și restaurare, achiziție de bunuri culturale mobile și imobile pentru îmbogățirea colecțiilor de patrimoniu, restaurare a bunurilor culturale, casare și transfer de bunuri, alte activităţi necesare scopului pentru care a fost înfiinţat muzeul.
16. Muzeul primește drept de informare și preemțiune privind punerea  bunuri culturale și industriale mobile feroviare în vânzare, precum şi, după caz, să transmită un exemplar al catalogului editat în scopul organizării unei licitaţii publice, indiferent dacă bunurile scoase la licitaţie sunt sau nu sunt clasate în patrimoniul cultural și industrial naţional feroviar.
17. Personalul Muzeului C.F.R. este format din funcţionari publici, personal contractual, membrii consiliului de administrație și membrii consiliului științific.
18. Salarizarea personalului Muzeului C.F.R. se face potrivit legislaţiei în vigoare, cu încadrarea în bugetul anual alocat, iar membrii consiliului de administrație și membrii consiliului științific beneficiază de indemnizație lunară în cuantum de 20% din venitul brut lunar al managerului.
19. Personalul Muzeului C.F.R. beneficiază anual de autorizaţii de călătorie în interes de serviciu şi în interes personal pe căile ferate române, în mod gratuit, iar membrii de familie ai personalului Muzeului C.F.R. beneficiază anual de 3 călătorii dus-întors sau 6 călătorii simple pe căile ferate române, în mod gratuit.
20. Bugetul Muzeului C.F.R. se elaborează şi se aprobă în conformitate cu prevederile legale în vigoare, și ține cont de tarifele pentru activitățile de restaurare și conservare prestate către alte persoane fizice și juridice, care se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii.
21. Veniturile provenite din aceste tarife completează alocările de la bugetul de stat și se utilizează pentru bugetul de cheltuieli salariale; excedentul din anul precedent se utilizează pentru achiziția de bunuri clasate care fac obiectul patrimoniului cultural și industrial feroviar.
22. Muzeul C.F.R. prezintă anual Guvernului un raport de activitate referitor la gestiunea patrimoniului cultural și industrial feroviar, în proprietatea sau, după caz, gestiunea proprie și în proprietatea altor persoane fizice și juridice din România

XXI. La articolul XXI se propune reglementarea regimului de compensare a operatorilor de transport feroviar de călători implicați în acțiunile stabilite de task-force-ul pentru gestionarea situației generate de agresiunea militară rusă din Ucraina prin adresa nr. 1103885/02.03.2022, cu încadrarea în limitele bugetului alocat Autorității pentru Reformă Feroviară pe anul 2023 și cu respectarea principiilor prevăzute la art. 5, alin. (16) și (17) din O.U.G. nr. 12/1998.


	2.4. Alte informații
	Nu au fost identificate.






Secțiunea a 3-a
Impactul socioeconomic 

	3.1. Descrierea generală a beneficiilor și costurilor estimate ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ
	Creșterea capacității administrative în domeniul elaborării, implementării și exploatării proiectelor de investiții din domeniul transportului feroviar, prin cooptarea de experți prin intermediul bugetelor locale. 

	3.2. Impactul social
	Creșterea competitivității transportului feroviar pe piața internă a serviciilor de transport va avea ca efect susținerea logistică a tendințelor de creștere a mobilității persoanelor și mărfurilor.

	3.3. Impactul asupra drepturilor și libertăților fundamentale ale omului
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	3.4. Impactul macroeconomic
	Proiectul de act normativ vizează creșterea eficienței modului de gestionare a bunurilor publice și private din domeniul feroviar și de creștere a competitivității serviciilor publice de transport feroviar de călători, cu impact asupra reducerii necesarului de subvenționare raportată la numărul de călători transportați.

	3.4.1. Impactul asupra economiei și asupra principalilor indicatori macroeconomici

	Proiectul de act normativ vizează creșterea eficienței modului de gestionare a bunurilor publice și private din domeniul feroviar și de creștere a competitivității serviciilor publice de transport feroviar de călători, cu impact asupra reducerii necesarului de subvenționare raportată la numărul de călători transportați.

	 3.4.2. Impactul asupra mediului concurențial și domeniul ajutoarelor de stat
	Din punct de vedere al ajutoarelor de stat, investițiile se realizează în conformitate cu prevederile legale în vigoare iar bunurile imobile rezultate ca urmare a investițiilor autorităților publice locale se transferă în patrimoniul privat al statului.
Derogarea de la aplicarea legislației în domeniul achizițiilor publice propusă pentru A.R.F. este în spiritul articolului 31 din Legea nr. 98/2016, articolului 34 din Legea nr. 99/2016 și articolului 27 din Legea nr. 100/2016, societățile feroviare către care se pot face atribuiri de către A.R.F. având o cotă redusă din piața de profil, acționează ca societăți de specialitate în domeniul siguranței feroviare și vor avea dreptul la un profit rezonabil egal cu rata swap plus 100 puncte procentuale, în conformitate cu normele europene din domeniul achizițiilor publice.

	3.5. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de act normativ vizează creșterea capacității administrative a companiilor de stat din domeniul feroviar în pregătirea și derularea achizițiilor publice necesare dezvoltării infrastructurii. Astfel numărul procedurilor publice va fi în creștere în perioada următoare.

	3.6. Impactul asupra mediului înconjurător
	Creșterea competitivității transportului feroviar, cu consecințe privind creșterea cotei modale a acestuia în cadrul sistemului național de transport, va avea ca efect diminuarea emisiilor poluante și a emisiei de gaze cu efect de seră, ceea ce va permite limitarea cheltuielilor bugetare în domeniul sănătății și al protecției mediului pentru compensarea efectelor negative generate de aceste tipuri de emisii.

	3.7. Evaluarea costurilor și beneficiilor din perspectiva inovării și digitalizării
	Proiectul de act normativ vizează extinderea activităților pe care le implementează Autoritatea pentru Reformă Feroviară și în privința elaborării, supunerii spre aprobare și implementării de proiecte de cercetare, dezvoltare și inovare în sectorul feroviar, precum și de proiecte de digitalizare a sistemelor de eliberare și verificare a titlurilor de călătorie și a informării publicului călător.

	3.8.Evaluarea costurilor și beneficiilor din perspectiva dezvoltării durabile
	Proiectul de act normativ vizează încurajarea politicilor de transfer modal al fluxurilor de mărfuri și călători spre transportul feroviar, pentru atingerea obiectivelor de depoluare stabilite prin Pactul Verde, dar și încurajarea competitivității serviciilor feroviare de transport călători și mărfuri cu impact asupra reducerii unitare a efortului sprijinului public și creșterea durabilității economice a sectorului feroviar.

	3.9. Alte informații
	Nu au fost identificate.




Secțiunea a-4a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât și pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informații cu privire la cheltuieli și venituri

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani 
	Media pe cinci ani

	- mii lei -

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	4.1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit 
	
	
	
	
	
	

	(ii) impozit pe venit 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale
	
	
	
	
	
	

	(i) impozit pe profit
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) contribuții de asigurări 
	
	
	
	
	
	

	d) alte tipuri de venituri  
	
	
	
	
	
	

	4.2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 
	
	
	
	
	
	

	(i) cheltuieli de personal
	
	
	
	
	
	

	(ii) bunuri și servicii
	
	
	
	
	
	

	4.3. Impact financiar, plus/minus, din care: 
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat 
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale 
	
	
	
	
	
	

	4.4. Propuneri pentru acoperirea creșterii cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor și/sau cheltuielilor bugetare 
	
	
	
	
	
	

	4.7. Prezentarea, în cazul proiectelor de acte normative a căror adoptare atrage majorarea cheltuielilor bugetare, a următoarelor documente:
a) fișa financiară prevăzută la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finanțele publice, cu modificările și completările ulterioare, însoțită de ipotezele și metodologia de calcul utilizată;
b) declarație conform căreia majorarea de cheltuială respectivă este compatibilă cu obiectivele și prioritățile strategice specificate în strategia fiscal-bugetară, cu legea bugetară anuală și cu plafoanele de cheltuieli prezentate în strategia fiscal-bugetară.
	Aplicarea prezentei hotărâri nu generează influențe asupra bugetului de stat,  finanțarea activităților se realizează cu încadrarea în fondurile aprobate cu această destinație în bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și al unităților administrativ teritoriale.


	4.8. Alte informații
	Nu este cazul





Secțiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislației în vigoare

	5.1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ:
a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziții.
	a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ:
1. Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române, cu modificările și completările ulterioare
2. Ordonanţa Guvernului nr. 112/1999 privind călătoriile gratuite în interes de serviciu şi în interes personal pe căile ferate române, cu modificările și completările ulterioare
3. Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 56/2011 pentru stabilirea principiilor de aplicare a tarifelor de deservire generală în transportul feroviar public de călători, cu modificările și completările ulterioare
4. Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2011 pentru abrogarea unor poziţii din anexa la Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 36/2001 privind regimul preţurilor şi tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului Concurenţei, precum şi pentru aprobarea unor măsuri cu privire la ajustarea tarifelor de călătorie cu metroul şi de transport feroviar, cu modificările și completările ulterioare
5. Ordonanţa de urgenţă nr. 62/2016 privind înfiinţarea Autorităţii pentru Reformă Feroviară, cu modificările și completările ulterioare
6. Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară publicată în Monitorul Oficial, Partea I nr. 1002 din 12 decembrie 2019 cu modificările și completările ulterioare
7. Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din România în spaţiul feroviar unic european publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 320 din 28 august 1998, cu modificările și completările ulterioare
8. Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 60/2004 privind reglementările referitoare la construirea, întreţinerea, repararea şi exploatarea căilor ferate, altele decât cele administrate de Compania Naţională de Căi Ferate C.F.R. - S.A. publicată în Monitorul Oficial, Partea I nr. 741 din 17 august 2004, cu modificările și completările ulterioare
9. Ordonanţa nr. 39/2000 pentru stabilirea şi sancţionarea unor fapte contravenţionale în operaţiunile de transport feroviar şi cu metroul publicată în Monitorul Oficial, Partea I nr. 39 din 31 ianuarie 2000 cu modificările și completările ulterioare
10. Hotărârea de Guvern nr. 1453 din 8 decembrie 2022 pentru aprobarea contractelor de servicii publice pentru perioada decembrie 2022-11 decembrie 2032 în transportul feroviar public de călători, stabilirea unor condiţionalităţi pentru Autoritatea pentru Reformă Feroviară, operatorii de transport feroviar şi Compania Naţională de Căi Ferate "C.F.R." - S.A., în vederea implementării obligaţiilor de serviciu public feroviar din România, precum şi pentru aprobarea metodologiilor de predare în cadrul contractelor de servicii publice cu atribuire directă a materialului rulant feroviar achiziţionat cu fonduri europene
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziții:
1. Actualizarea Hotărârii Guvernului nr. 1453/2022 pentru aprobarea contractelor de servicii publice pentru perioada decembrie 2022-11 decembrie 2032 în transportul feroviar public de călători, stabilirea unor condiţionalităţi pentru Autoritatea pentru Reformă Feroviară, operatorii de transport feroviar şi Compania Naţională de Căi Ferate "C.F.R." - S.A., în vederea implementării obligaţiilor de serviciu public feroviar din România, precum şi pentru aprobarea metodologiilor de predare în cadrul contractelor de servicii publice cu atribuire directă a materialului rulant feroviar achiziţionat cu fonduri europene;
2. Actualizarea Hotărârii Guvernului nr. 187/2023 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor art. 112 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române;
3. elaborare propunere de hotărâre a guvernului privind aprobarea elementelor principale ale caietelor de sarcini și ale contractelor de servicii publice pentru transporturile publice feroviare de călători, structura obligațiilor de servicii publice, respectiv modul de grupare a rutelor și serviciilor vizate, valoarea sprijinului public total preliminat anual aferent implementării tuturor obligațiilor de servicii publice și, defalcat, pentru fiecare contract de servicii publice în parte și care părți ale contractelor de servicii publice sunt confidențiale și nu sunt publicate;
4. Actualizarea Ordinului Ministrului Transporturilor și Infrastructurii nr. 1697/2012 pentru aprobarea metodologiilor de aplicare a prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 112/1999 privind călătoriile gratuite în interes de serviciu şi în interes personal pe căile ferate române;
5. Actualizarea Ordinului Ministrului Transporturilor și Infrastructurii nr. 153/2011 privind modificarea şi completarea Regulamentului pentru circulaţia trenurilor şi manevra vehiculelor feroviare - nr. 005, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, construcţiilor şi turismului nr. 1.816/2005, şi pentru definirea trenurilor de călători în funcţie de serviciile oferite de operatorii de transport feroviar de călători
6. Actualizarea Ordinului Ministrului Transporturilor și Infrastructurii nr. 548/2022 pentru aprobarea tarifelor de deservire generală din transportul feroviar public de călători
7. Actualizarea Hotărârii Guvernului nr. 98/2017 privind organizarea şi funcţionarea Autorităţii de Reformă Feroviară şi pentru modificarea şi completarea Hotărârii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor;
8. elaborare propunere de hotărâre a guvernului privind aprobarea structurii organizatorice şi a numărului maxim de posturi ale Muzeului C.F.R.;
9. elaborare propunere de ordin al ministrului transporturilor privind aprobarea tarifelor practicate pentru activitățile de restaurare și conservare prestate către alte persoane fizice și juridice.

	5.2. Impactul asupra legislației în domeniul achizițiilor publice
	Proiectul de act normativ nu modifică legislația în domeniul achizițiilor publice. În O.U.G. nr. 62/2016 privind înfiinţarea Autorităţii pentru Reformă Feroviară, se propune introducerea unei derogări de la aplicarea legislației în domeniul achizițiilor publice, pentru situația excepțională în care A.R.F. funcționează ca instituţie publică, cu personalitate juridică, finanţată integral de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, societățile feroviare nu au participare privată directă, cu excepţia formelor de participare a capitalului privat care nu oferă controlul sau dreptul de veto și pentru proiectele în care Ministerul Transporturilor și Infrastructurii mandatează A.R.F. cu implementarea. 

	5.3.  Conformitatea proiectului de act normativ cu legislația UE (în cazul proiectelor ce transpun sau asigură aplicarea unor prevederi de drept UE)
	Actualizarea propusă Ordonanței de urgenţă nr. 12/1998 privind transportul pe căile ferate române şi reorganizarea Societăţii Naţionale a Căilor Ferate Române vizează crearea cadrului normativ pentru punerea în aplicare, în condiții de transparență și predictibilitate a prevederilor art. 5, alin. (3) și art. 8, alin (2) pct. (iii) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European și al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar și rutier de călători și de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 și nr. 1107/70 ale Consiliului cu modificările și completările ulterioare.

	 5.3.1. Măsuri normative necesare transpunerii directivelor UE
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5.3.2. Măsuri normative necesare aplicării actelor legislative UE
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	5.4. Hotărâri ale Curții de Justiție a Uniunii Europene
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5.5. Alte acte normative și/sau documente internaționale din care decurg angajamente asumate
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5.6. Alte informații
	Nu au fost identificate.




Secțiunea a 6-a
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ


	6.1. Informații privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
	Menționăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute de art. 7 din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea și prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum și a altor documente, în vederea adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea de Guvern nr. 561/2009.

	6.2. Informații privind procesul de consultare cu organizații neguvernamentale, institute de cercetare și alte organisme implicate
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	6.3. Informații despre consultările organizate cu autoritățile administrației publice locale
	Menționăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute în Hotărârea nr. 635/2022 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative, procedură în corelare cu prevederile art. 86 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările și completările ulterioare.  

	6.4. Informații privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative constituite prin acte normative
	Proiectul de act normativ a fost transmis spre consultare Agenției Naționale pentru Achiziții Publice.

	6.5. Informații privind avizarea de către:
 a) Consiliul Legislativ
 b) Consiliul Suprem de Apărare a Țării
 c) Consiliul Economic și Social
 d) Consiliul Concurenței
 e) Curtea de Conturi
	Proiectul de act normativ va fi supus avizării Consiliului Legislativ, Consiliului Concurenței și Consiliului Economic și Social.
Proiectul de act normativ nu necesită aviz de la Curtea de Conturi și Consiliul Suprem de Apărare a Țării.

	6.6. Alte informații
	Nu au fost identificate.



Secțiunea a 7-a
Activități de informare publică privind elaborarea și implementarea proiectului de act normative

	7.1. Informarea societății civile cu privire la elaborarea proiectului de act normativ
	Proiectul de act normativ a îndeplinit procedura prevăzută de dispoziţiile Legii nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată cu modificările şi completările ulterioare.



	7.2. Informarea societății civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum și efectele asupra sănătății și securității cetățenilor sau diversității biologice
	Nu este cazul.






Secțiunea a 8-a
Măsuri privind implementarea, monitorizarea și evaluarea proiectului de act normativ

	8.1.Măsuri privind implementarea, monitorizarea și evaluarea proiectului de act normativ 
    existente
	Nu este cazul.

	8.2. Alte informații
	Nu au fost identificate.



Față de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de pentru modificarea și completarea unor acte normative din domeniul transportului feroviar, reorganizarea Muzeului Căilor Ferate, prin divizarea parțială a Centrului Național de Calificare și Instruire Feroviară - CENAFER și reglementarea regimului de compensare a operatorilor de transport feroviar de călători implicați în acțiunile stabilite de task-force-ul pentru gestionarea situației generate de conflictul armat din Ucraina, pe care îl supunem spre aprobare.
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