NOTĂ DE FUDAMENTARE

Secţiunea 1

Titlul proiectului de act normativ

	HOTĂRÂRE 

pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii 
„Electrificarea şi reabilitarea liniei de cale feratǎ Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihorˮ,
 lucrare de utilitate publică de interes național


Secţiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

	1. Descrierea situaţiei actuale
	Ministerul Transporturilor și Infrastructurii a dezvoltat, în baza obiectivelor Cadrului de Referinţă Strategic Naţional, Planul Operaţional Sectorial - Transport (POST), care stabileşte priorităţile, obiectivele şi alocarea fondurilor pentru dezvoltarea sectorului de transporturi în România. A fost stabilit astfel încât Master Planul General de Transport, finalizat şi aprobat în 2016, să integreze rezultatele obţinute prin POS-T. În România s-a finalizat, sub coordonarea Ministerului Fondurilor Europene, Programul Operaţional Infrastructură Mare 2014-2020, program care se bazează pe strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport din România, prezentată în Master Planul General de Transport. Axele prioritare şi obiectivele specifice ale POIM 2014 - 2020 asigură cu prioritate promovarea conectivităţii infrastructurii la nivel regional. Axa prioritară 1 - „Dezvoltarea reţelei TEN-T pe teritoriul României" se subordonează Obiectivului Tematic 7 - „Promovarea sistemelor de transport durabile şi eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor reţelelor majore" al Strategiei Europa 2020, adoptată de Consiliul European în anul 2010. Prioritatea de investiţii 1, a Axei prioritare 1, este sprijinirea unui spaţiu european unic al transporturilor de tip multimodal, prin investiţii în reţeaua transeuropeană de transport (TEN-T), iar obiectivul specific 1.1.2. este definit astfel: Dezvoltarea şi modernizarea infrastructurii feroviare pe reţeaua TEN-T (inclusiv prin electrificarea liniilor de cale ferată). Unul din aspectele cheie ale economiei româneşti în perioada 2007-2015 a fost dezvoltarea infrastructurii de transport, care va avea un impact semnificativ asupra creşterii competitivităţii economice, va contribui la dezvoltarea actuală a pieţei interne şi va permite dezvoltarea economiei româneşti. Proiectul este propus a fi finanțat din Planul Național de Redresare și Reziliență. 

Acest deziderat are ca scop crearea condiţiilor pentru creşterea investiţiilor, promovarea transportului viabil şi coeziune spaţială. Potenţiala scădere a poluării aerului şi în special a zgomotului în oraşe şi creşterea utilizării transportului public (considerat pozitiv din punct de vedere al afectării mediului) precum şi facilitarea schimbării modului de transport către unul mai puţin poluant (cum este cel pe calea ferată şi pe apă) va avea, de asemenea, un impact pozitiv asupra economiei româneşti, din punct de vedere al mediului şi al sănătăţii. 
După modernizare, infrastructura de transport îmbunătăţită va conduce direct la creşterea competitivităţii produselor realizate şi furnizarea de servicii, atât în sectoarele cheie ale economiei cât şi în cadrul unor întregi regiuni ale României. Impactul global va fi în general de îmbunătățire a economiei în România.

Linia de cale ferată Magistrală 300, Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor, este situată în Nord Vestul României, pe raza judeţelor Cluj, Sălaj şi Bihor. Din punct de vedere administrativ acest tronson de cale feratǎ este exploatat de Sucursala Regionalǎ CF Cluj, Secțiile L3 Cluj şi L5 Oradea.

Linia cf Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor – Frontieră Ungaria are lungimea totală de 166,216 km, fiind cuprinsǎ între km 500 + 608 (semnal Cap X, Stația CF Cluj Napoca) şi km 660 + 852 (semnal Cap Y, Stația CF Episcopia Bihor), la care se mai adaugǎ intervalul Episcopia Bihor – Frontierǎ Ungaria, cu lungimea de 5,983 km (între km 1+117 = Cap Y Stația Episcopia Bihor şi km 7+100 = Frontiera Ungarǎ). 

Traseul liniei cf Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor urmează cursul văii râului Nadăş, pe sectorul Cluj Napoca – Aghireş, iar apoi se desfăşoară în lungul văii râului Crişul Repede, având o orientare de la Est la Vest. Traseul liniei cf este foarte sinuos, întâlnindu-se numeroase curbe cu raze mici cu valori de 400 m. Raza minimă a curbelor este de 225 m situată pe intervalul de circulaţie Oradea - Episcopia Bihor. Pe linia cf Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor sunt amplasate 22 de puncte de secţionare (10 staţii cf şi 12 halte de mişcare) şi 22 halte comerciale (puncte de oprire în linie curentă). 

Circulaţia trenurilor de călători şi marfă se desfăşoară la interval de bloc automat de linie pe tronsoanele Cluj Napoca – H.m. Baciu Triaj, Aghireş – Brăişoru, Poieni – Oradea – Episcopia Bihor. Pe restul intervalelor circulaţia se desfăşoară la interval de staţie de bază de cale liberă. 

Pe tronsonul CF s-au identificat o serie de puncte periculoase cauzate de: alunecări de teren, inundări ale liniei la torent, căderi de pietre, terasamente instabile şi neconsolidate, deripări şi denivelări ale liniei, tasări frecvente ale terasamentului, etc.

În conformitate cu Instrucţia 317/2004 – pentru restricţii de viteză, închideri de linie şi scoateri de sub tensiune, aprobată prin Ordinul Ministrului nr. 417 din data de 08.03.2004, la Anexa 4, este menţionat faptul ca linia cf Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor – Frontiera Ungară este clasificată ca fiind „Linie CF Magistrală”.

Necesitatea şi oportunitatea promovǎrii acestui obiectiv de investiții rezultǎ, în principal, din necesitatea executǎrii lucrărilor de electrificare şi modernizare a liniilor cale ferată existente, pentru a permite viteze de circulație de 80 km/h (pentru trenurile de marfă) şi de 120 km/h (pentru trenurile de călători), în conformitate cu previziunile cererii de trafic de călători şi de marfă naţional şi internaţional.

Analizându-se situația existentă, s-au constatat două mari categorii de probleme, ce constituie adevărate impedimente pentru asigurarea unei infrastructuri de transport durabile și totodată ecologice, în contextul actual politic și economic, context în care se caută soluții pentru limitarea efectelor negative asupra mediului, induse de către activitățile antropice, concomitent cu nevoia crescândă de conectivitate și viteză de deplasare a societății:

· Deficiențe induse de parametrii de proiectare și exploatare inițiali ai infrastructurii de transport (capacități);

· Deficiențe generate de starea de degradare a componentelor infrastructurii ca urmare a întreținerii precare cauzată, la rândul său, de insuficiența resurselor materiale, umane și financiare cu care se confruntă administratorul de infrastructură.

Starea actuală a componentelor infrastructurii feroviare (cale, structuri, clădiri și instalații) pe tronsonul vizat, se prezintă astfel:

· Ramblee cu lățimi insuficiente ale platformei pe ambele părți ale liniei c.f.;

· Deblee cu lățimi insuficiente ale platformei pe ambele părți ale liniei c.f.;

· Lipsă șanțuri platformă;

· Pungi de balast;

· Straturi drenante colmatate sau lipsă;

· O serie de lucrări de artă necesită de urgență reparații, consolidări sau înlocuirea cu lucrări noi și anume: podețe cu durată de viață depășită (peste 100 ani), construite din piatră sau cărămidă și cu lumina mai mică de 1.00 m (care nu permit vizitarea și întreținerea), suprastructuri de podețe și poduri de tipul grinzi gemene metalice cu neajunsuri privind electroizolarea căii;

· Clădirile din stațiile/haltele de călători sunt într-o stare avansată de degradare, în marea majoritate a acestora nu există facilități pentru călători și pentru personalul CFR;

· Peroanele sunt într-o stare avansată de degradare;

· În majoritatea stațiilor nu există copertine pentru peroane, ci doar copertine locale lipite de clădirea stației. Aceste copetine nu acoperă și zona de peron;

· Instalațiile au o pronunţată uzură fizică şi morală fiind la limita critică de încadrare în condiţiile tehnice instrucţionale.

	2. Schimbări preconizate
	Proiectul de electrificare şi reabilitare a liniei de cale feratǎ Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor va contribui la:

· Generarea de noi locuri de muncă, pe perioada de implementare a proiectului;

· Economii la nivelul costurilor de întreţinere a infrastructurii;

· Economii la nivelul costurilor de operare a infrastructurii;

· Economii la nivelul costurilor aferente trenurilor;

· Economie de timp pentru călători;

· Economie de timp pentru transportul de marfă;

· Câștiguri în eficiență;

· Economii la nivelul emisiilor de CO2;

· Economii la nivelul costurilor aferente accidentelor;

· Reducerea poluării.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

· Infrastructura ce va permite viteze maxime de 80 km/h pentru transportul de marfă și de 120 km/h pentru trenurile de călători pe întregul tronson;

· Sistematizarea stațiilor în vederea realizării condițiilor impuse de electrificare;

· Eliminarea deficiențelor tehnice și îmbunătățirea condițiilor de trafic, inclusiv cele legate de siguranța circulației de pe întreg tronsonul c.f.;

· Înlocuire/reparare poduri, podete, pasaje denivelate, consolidări, apărări, repararea sistemului de drenaj, îmbunățățirea calității terasamentelor;

· Se vor realiza construcțiile aferente activității de întreținere, revizie și reparații a instalațiilor fixe de tracțiune electrică și a liniei de contact constând din două districte LC + EA + ELF în stațiile Ciucea și Oradea;

· Se vor realiza clădiri de mentenanță în stațiile Cluj Napoca, Ciucea și Oradea;

· Reabilitarea și modernizarea clădirilor de călători, districtelor, clădirilor de exploatare etc. și asigurarea facilităților călătorilor (inclusiv persoanelor cu mobilitate redusă) și personalui CFR;

· Remorcarea trenurilor pe linia electrificată se va face cu locomotive electrice funcționând în curent alternativ monofazat 25 KV - 50 Hz;

· Linia de contact va fi alimentată din substațiile de tracțiune, la amplasarea cărora se va lua în considerație situația actuală a electrificării liniilor ferate adiacente (Dej - Apahida - Cluj și Teiuș - Apahida - Cluj) precum și structura sistemului energetic național de 110 KV din zonă;

· Lucrări noi de linie de contact și substație de tracțiune electrică, inclusiv sistem de teleconducere SCADA, care va integra și sistemul de telegestiune energie electrică;

· Realizarea lucrărilor de protecție a instalațiilor din cale și vecinătate împotriva influenței liniei de contact;

· Eliminarea zonelor cu risc la inundații, înzăpezire, alunecări;

· Analiza trecerilor la nivel existente (numărul acestora, pozitia km, starea lor actuala) și s-a stabilit care dintre ele vor rămâne în funcție, care se vor moderniza și care se vor desființa;

· Modernizarea echipamentului de telecomunicații;

· Modernizarea electrificării pe toată lungimea tronsonului (25 kV);

· Dublarea liniei (ținând cont de condițiile de relief - predominant ses);

· Mărirea capacității de tranzit la frontiere;

· Asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI, în special în ceea ce priveste sarcina pe osie (22,5 t), gabaritul de încarcare (C), lungimea liniilor din stații și haltele de mișcare, facilitățile pentru persoanele cu dizabilități, implementarea ERTMS (ETCS Nivel 2+GSM-R);

· Montare de panouri fonoabsorbante şi/sau soluţii alternative de reducere a nivelului de zgomot.

	3. Alte informaţii
	Proiectul vizează electrificarea şi reabilitarea liniei de cale ferată Cluj – Oradea – Episcopia Bihor şi presupune realizarea unei infrastructuri ce va permite viteze maxime cuprinse între 100 km/h şi 160 km/h. Electrificarea şi reabilitarea tronsonului de cale ferată Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor conduce la realizarea unei infrastructuri feroviare optimizate. 
Traseul de cale ferată proiectat se va desfăşura în general pe actualul tronson de cale ferată existent, cu excepţia unor zone în care este necesară mărirea razelor curbelor în vederea îmbunătăţirii condiţiilor de circulaţie şi asigurării parametrilor pentru circulaţia cu viteză sporită. 
Prin proiect se realizează 18.0 km de linie dublă nouă. 

Se desfiinţează trecerile la nivel care nu respectă reglementările şi se realizează pasaje denivelate.


Secţiunea a 3-a

Impactul socio – economic al proiectului de act normativ

	1.Impactul macroeconomic
	Prin realizarea acestui obiectiv de investiții de utilitate publică de interes național, se va realiza o legătură rapidă între Cluj, Oradea şi Episcopia Bihor, cu efecte benefice pe toate planurile (reducerea aglomerărilor, a poluării și a consumului de carburanți, scăderea timpului de transport pentru călători şi mărfuri etc.)

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniul ajutoarelor de stat
	Proiectul de act normativ respectă legislația din domeniul ajutorului de stat.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Finalizarea acestui obiectiv duce la îmbunătăţirea condiţiilor  mediului de afaceri.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu.

	3. Impactul social
	Realizarea acestui obiectiv va avea efecte sociale pozitive determinate de îmbunătățirea semnificativă a condițiilor de transport. Acestea pot influența în sens pozitiv dezvoltarea economică a zonei.

	4. Impactul asupra mediului
	A fost emis Acordul de Mediu nr. 2 din 18.06.2021.
Lucrările pentru siguranţa populaţiei şi a protecţiei mediului prevăzute în proiect constau în:

Panouri fonoabsorbante;

Panouri anticoliziune;

· Structuri de trecere pentru animale: structuri de trecere pentru amfibieni şi reptile, ecoducte (Ecoduct 1 - Zonă de montaj km pr. 561+004 – km pr. 561+204, Ecoduct 2 - Zonă de montaj km pr. 571+488 – km pr. 571+688, Ecoduct 3 - Zonă de montaj km pr. 590+850 – km pr. 591+050) și treceri la nivel cu calea ferată pentru faună; 

· Sisteme de avertizare sonoră;

· Amenajarea de spaţii verzi;

· Separatoare de hidrocaburi;

· Garduri de protecţie;

· Panouri de protecţie.

	5. Alte informaţii
	Proiectul de electrificare şi reabilitare a liniei de cale feratǎ Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor este inclus în documentele aferente Master Planului General de Transport al României aprobat de Guvernul României prin H.G. nr. 666/2016, respectiv:

- în Anexa 10.31– Determinarea necesarului de finanțare pentru proiecte de infrastructură feroviară în perioada 2014-2020 din Cap. III Proiecte electrificare și reabilitare cale ferată;
 - în Fișa F001, Anexa 10.23 – Tabel centralizator și fișe de proiecte  pentru lucrări de electrificare linie de cale ferată și Anexa 10.28 – Lista de proiecte pentru electrificare linie de cale ferată din Anexa la Master Planul General de Transport al României.
Proiectul de electrificare şi reabilitare a liniei de cale feratǎ Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihor este inclus în Planul Național de Redresare și Reziliență al României aprobat de Consiliul UE, Partea a II- a- Componenta 4 Transport Sustenabil.
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Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul în curs, cât şi pe termen lung (5 ani)  













- mii lei

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit;

(ii)impozit pe venit.

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 

(i) contribuţii de asigurări
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal 

(ii) bunuri şi servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri şi servicii

c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri şi servicii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Impact financiar, plus/minus, din care: 

(i) buget de stat 

(ii) bugete locale
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5. Propuneri pentru a compensa scăderea veniturilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile, de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii și din veniturile proprii ale Companiei Naţionale de Căi Ferate „C.F.R.” – S.A, precum și din alte surse legal constituite, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.
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Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare

	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;
b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.  
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	11. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislaţia în domeniul achiziţiilor publice.
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederi comunitare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect. 

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea a 6-a

Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate
	Menţionăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute de art. 7 alin. 1 din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului pentru elaborarea, avizarea şi prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum şi a altor documente, în vederea adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea de Guvern nr. 561/2009.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii de Guvern nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul a fost supus consultărilor Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe, fiind emis avizul nr. 50 din 28 octombrie 2021.

Documentația tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză și a fost avizată de către: 

· Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor și Infrastructurii cu avizul nr. 65/73 din 19.10.2021;

· Consiliul Tehnico-Economic al Companiei Naționale de Căi Ferate "C.F.R."-S.A. cu avizul nr. 111 din 23.09.2021.   

	5. Informaţii privind avizarea de către:

a)  Consiliul Legislativ

b)  Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)  Consiliul Economic şi Social

d)  Consiliul Concurenţei

e)  Curtea de Conturi
	Proiectul de act normativ nu necesită aceste avize.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.
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Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ

	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută  de Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică republicată.


	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice 
	Pe parcursul derulǎrii etapelor procedurii de emitere a acordului de mediu, publicul a fost informat astfel:

a) la depunerea solicitării:

· publicare anunţ în ziarul Bursa - în data de 09.10.2020;

· afişare anunţ public la sediu și pe pagina de internet a Agenției Naționale pentru Protecția Mediului, la sediu și pe pagina de internet a Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”- SA în perioada 23 - 30.09.2020; 

· la sediul administraţiilor publice locale de pe traseul proiectului în perioada 01.10.2020 - 03.11.2020.

b) la etapa de încadrare:

· publicare anunţ în ziarul Bursa - în data  de 13.11.2020;

· afişarea anunțului public și a proiectului deciziei etapei de încadrare pe pagina de internet a Agenției Naționale pentru Protecția Mediului și afișarea la sediul – 16.11.2020;

· afișarea anunţului public la sediu și pe pagina de internet a Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”- SA, respectiv la sediul administraţiilor locale în perioada 09 - 12.11.2020;

Memoriului de prezentare a fost afişat pe site-ul Agenţiei Naţionale pentru Protecţia Mediului.

c)  cu privire la desfăşurarea dezbaterilor publice:

· publicare anunţ în ziarul Bursa în data de 15.02.2021;

· afişarea anunţului public la sediu și pe pagina de internet a Agenției Naționale pentru Protecția Mediului în perioada 12 - 15.02.2021;

· la sediu și pe pagina de internet a Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”- SA, la sediu și pe pagina de internet a autorităţii publice emitente a aprobării de dezvoltare -  Ministerul Transporturilor și Infrastructurii, la sediul administraţiilor publice locale de pe traseul proiectului în perioada – 12 - 16.02.2021;

Locaţiile dezbaterilor publice şi ora desfăşurării acestora:

· Municipiul Oradea, Jud. Bihor  - locaţia/adresa – Gara CFR - Strada Piaţa Bucureşti, nr. 3,  în data 23.03.2021, începând cu orele 1400 ;

· Localitatea Tileagd, Jud. Bihor, locaţia/adresa – Gara CFR-  Str. Gării, nr.172, în data 23.03.2021, începând cu orele 1100;
· Localitatea Aleşd Jud. Bihor, locaţia/adresa – Gara CFR - Str. Gării, nr. 189, în data 24.03.2021, începând cu orele 1100;
· Localitatea Ciucea, Jud. Cluj, locaţia/adresa – Gara CFR- Strada Principală, nr. 196,  în data 24.03.2021, începând cu orele 1500; 
· Localitatea Aghireş, Jud. Cluj, locaţia/adresa – Gara CFR – Str. Gării, nr. 275, în data 25.03.2021, începând cu orele 1100;

· Municipiul Cluj Napoca, Jud. Cluj  - locaţia/adresa – Gara CFR - Str. Piaţa Gării, nr. 1-3, în data  25.03.2021, începând cu orele 1500.
d) cu privire la decizia de emitere a acordului: 

· anunţ public în ziarul România Liberă, la sediu și pe pagina de internet a Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”- SA, la sediul administraţiilor locale - în perioada 31.05.2021-03.06.2021.        

· afişare anunţ public la sediul Agenției Naționale pentru Protecția Mediului și afișarea pe pagina de internet a draftului acordului de mediu și anuntului public privind luarea deciziei, în data de 07.06.2021.

Au fost propuneri/observații ale publicului interesat.

Comentariile/propunerile/observaţiile publicului interesat au fost înregistrate în cadrul ședinței de dezbatere publică care a avut loc în Municipiul Cluj Napoca, dar și în perioada desfășurării dezbaterilor publice:
1. Referitoare la soluția privind pasajul rutier din zona Tăietura Turcului Cluj-Napoca prin adresele:
· Cabinetului de Avocat „NISTORESCU MILENA” înregistrată în ANPM cu nr.4558/03.03.2021, referitoare la observaţia/ plângerea în numele AUTOWORLD S.R.L. cu sediul în municipiul Cluj – Napoca, Calea Florești, nr. 145, jud. Cluj, 

· Societății Civile de Avocați – COSTAȘ, NEGRU și ASOCIAȚII înregistrată în ANPM cu nr. 6534/23.03.2021, referitoare la observaţia/ plângerea în numele AUTOWORLD S.R.L. cu sediul în municipiul Cluj – Napoca, Calea Florești, nr. 145, jud. Cluj, 

· SC PROFIX SRL înregistrată în ANPM cu nr. 6573/23.03.2021, având sediul social în Cluj Napoca, str. Oradiei, nr. 1-3-5-7, jud. Cluj,
· SC ART GRAFIC SRL înregistrată în ANPM cu nr. 6688/25.03.2021, având sediul social în Str. Aron Densușianu, nr. 8, Municipiul Cluj Napoca, Jud. Cluj,

2. Domnului Liviu VASC din localitatea Bucea, nr. 170, Jud. Cluj înregistrată în ANPM cu nr.5520/03.2021, referitoare la clarificarea lucrărilor din proiect care vor fi în zona locuinței sale.

Formularul în care au fost consemnate soluțiile la comentariile/ opiniile/ observaţiile publicului interest a fost afișat pe pagina de internet ANPM în data de 06.05.2021.
Au fost trimise adrese de răspuns la observațiile publicului de către Compania Naţională de Căi Ferate „CFR”-SA prin adresele:

· Nr. 11/1/474/07.05.2021 – către SC ART GRAFIC SRL
· Nr.11/1/476/07.05.2021 – către Cabinet de Avocat „NISTORESCU MILENA”
· Nr.11/1/477/07.05.2021 – către Societatea Civilă de Avocați – COSTAȘ, NEGRU și ASOCIAȚII
· Nr.11/1/473/07.05.2021 – către SC PROFIX SRL
· Nr.11/1/475/07.05.2021 – către Domnul Liviu VASC.
ANPM a trimis către SC ART GRAFIC SRL, Cabinet de Avocat „NISTORESCU MILENA”, Societatea Civilă de Avocați–COSTAȘ, NEGRU și ASOCIAȚII, SC PROFIX SRL, Domnul Liviu VASC prin adresa nr. 1/3018/FGG/07.05.2021 răspunsul Companiei Naţionale de Căi Ferate „CFR”- SA la observațiile publicului.
Au fost solicitate completări ale raportului privind impactul asupra mediului, studiului de evaluare adecvată și studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă prin adresele ANPM nr.1/3339/FGG/14.05.2021, nr.1/2944/FGG/06.05.2021, nr. 1/1692/FGG/06.04.2021, nr. 1/1541/FGG/31.03.2021.

Raportul privind impactul asupra mediului, studiul de evaluare adecvată și studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apă au fost depuse la ANPM în data de 04.02.2021 și în data de 17.05.2021, acestea au fost afișate pe pagina de internet ANPM.

Conform Acordului de mediu nr. 2 din 18.06.2021, proiectul nu are impact semnificativ asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice.


	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Secţiunea a 8-a

Măsuri de implementare

	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.


	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Pentru considerentele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de HOTĂRÂRE a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii „Electrificarea şi reabilitarea liniei de cale feratǎ Cluj Napoca – Oradea – Episcopia Bihorˮ, lucrare de utilitate publică de interes național, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem aprobării.
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