NOTĂ DE FUNDAMENTARE

	Secţiunea 1

Titlul proiectului de act normativ

Hotărâre  

pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 21/2015 
privind organizarea şi funcționarea Ministerului Transporturilor


	Secţiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ



	1. Descrierea situației actuale
	    Numărul maxim de posturi pentru Ministerul Transporturilor și pentru  instituțiile publice care funcționează în subordinea Ministerului Transporturilor este stabilit prin Hotărârea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea și funcționarea Ministerului Transporturilor, cu modificările ulterioare.
Guvernul României urmărește, ca prioritate strategică fundamentală, creșterea absorbției fondurilor structurale şi de coeziune. 
     În conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1.303/2013 al Parlamentului European şi al Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispoziţii comune privind Fondul european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurală şi Fondul european pentru pescuit şi afaceri maritime, precum şi de stabilire a unor dispoziţii generale privind Fondul european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de coeziune şi Fondul european pentru pescuit şi afaceri maritime şi de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1.083/2006 al Consiliului, a fost aprobată Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 68/2015 pentru aprobarea unor măsuri de gestionare a instrumentelor structurale din domeniul transporturilor prin care au fost delegate funcțiile de selecţie şi evaluare proiecte, monitorizare a implementării, verificare tehnică şi financiară, verificarea achiziţiilor publice pentru proiecte de transport.

     Ministerul Transporturilor, în calitate de organism intermediar pentru transport contribuie la implementarea proiectelor din domeniul transporturilor finanţate din fonduri nerambursabile ale Uniunii Europene în perioada de programare 2014-2020  și are sub autoritate majoritatea beneficiarilor Programului Operațional Infrastructura Mare (POIM) din domeniul transporturilor.
     Urmare intrării în vigoare a Legii nr. 8/2018 privind aprobarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 68/2015 pentru aprobarea unor măsuri de gestionare a instrumentelor structurale din domeniul transporturilor, prin care se nominalizează Ministerul Transporturilor (MT) ca organism intermediar pentru transport în cadrul Programului operațional Infrastructura mare 2014-2020, au fost delegate suplimentar funcțiile de contractare, metodologie și capacitate administrativă, verificare nereguli și autorizare cheltuieli pentru proiecte de transport. Delegarea funcțiilor Autorității de Management pentru POIM către Organismul Intermediar pentru Transport are în vedere inclusiv respectarea și corelarea cu dispozițiile Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 98/2017 privind funcţia de control ex ante al procesului de atribuire a contractelor/acordurilor-cadru de achiziţie publică, a contractelor/acordurilor-cadru sectoriale şi a contractelor de concesiune de lucrări şi concesiune de servicii, precum și cu cele ale art. 26 din Hotărârea Guvernului nr. 398/2015 pentru stabilirea cadrului instituțional de coordonare şi gestionare a fondurilor europene structurale şi de investiții şi pentru asigurarea continuității cadrului instituțional de coordonare şi gestionare a instrumentelor structurale 2007-2013.
    Organismul Intermediar pentru Transport (OIT) și Autoritatea de Management pentru POIM au avut o reuniune de consultare privind modul de implementare a Legii nr. 8/2018 și sunt în curs de elaborare modificările la Acordul  de delegare, la procedurile de lucru și la descrierea de sistem. Ținând seama că prin Legea nr. 8/2018 sunt delegate unele funcții ale Autorității de Management POIM doar în ceea ce privește proiectele de transport, dar nu și ale celorlalte sectoare finanțate prin POIM, este imposibilă reglementarea transferului de posturi între Autoritatea de Management și Ministerul Transporturilor – Direcția Generală Organismul Intermediar pentru Transport. 

   Necesarul de posturi pentru îndeplinirea funcțiilor adăugate suplimentar este de 12 posturi (2 contractare, 2 recuperare debite, 1 ofițer de nereguli și 6 birou constatare si soluționare nereguli, stabilire titluri de creanță, 1 capacitate administrativă). 
Ministerul Transporturilor a realizat o analiză a posturilor vacante existente în cadrul structurii sale organizatorice și a identificat posibilitatea preluării în cadrul Organismului Intermediar pentru Transport a 2 posturi vacante. În consecință, în vederea acoperirii necesarului de personal pentru îndeplinirea tuturor funcțiilor delegate, conducerea ministerului a hotărât preluarea în cadrul OIT a 2 posturi vacante existente în cadrul structurii organizatorice a ministerului și demararea, totodată, a prezentului proiect de act normativ în vederea suplimentării numărului maxim de posturi al Ministerului Transporturilor cu 10 posturi alocate exclusiv Organismului Intermediar pentru Transport.

	11. În cazul proiectelor de acte normative  care transpun legislaţie comunitară sau creează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	   Propunerea este în conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1.303/2013 al Parlamentului European şi al Consiliului din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispoziţii comune privind Fondul european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurală şi Fondul european pentru pescuit şi afaceri maritime, precum şi de stabilire a unor dispoziţii generale privind Fondul european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de coeziune şi Fondul european pentru pescuit şi afaceri maritime şi de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1.083/2006 al Consiliului.


	2. Schimbări preconizate
	Prin proiectul de hotărâre a Guvernului se propune modificarea și completarea prevederilor Hotărârii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea şi funcționarea Ministerului Transporturilor, în sensul:

· completării atribuțiilor exercitate de Ministerul Transporturilor prin Direcţia generală organismul intermediar pentru transport cu cele suplimentate prin Legea nr. 8/2018, respectiv funcțiile de  contractare, metodologie și capacitate administrativă, verificare nereguli și autorizare cheltuieli pentru proiecte de transport, 

· suplimentării cu 10 posturi a numărului maxim de posturi al Ministerului Transporturilor, respectiv, de la 486 posturi la 496  posturi, exclusiv demnitarii și posturile aferente cabinetului ministrului, pentru a duce la îndeplinire responsabilitățile derivate din suplimentarea funcțiilor delegate OIT prin Legea nr. 8/2018.
Totodată, prin actul normativ propus se are în vedere modificarea numărului maxim de posturi, prin suplimentarea acestuia, la următoarele instituţii publice: Agenţia Română de Salvare a Vieţii Omeneşti pe Mare - ARSVOM cu 80 posturi, Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV cu 40 posturi, Centrul de Investigaţii şi Analiză pentru Siguranţa Aviaţiei Civile – CIAS cu 5 posturi, Inspectoratul de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier cu 99 posturi şi Agenţia de Investigare Feroviară Română – AGIFER cu 5 posturi. Modificarea numărului maxim de posturi este necesară pentru angajarea personalului de specialitate din activitatea de bază a instituţiilor, pentru activităţile noi introduse prin acte normative, pentru a asigura desfăşurarea normală a activităţii şi în condiţii de siguranţă.

Astfel:

-  la Agenţia Română de Salvare a Vieţii Omeneşti pe Mare – ARSVOM:

Potrivit Hotărârii Guvernului nr. 94/2017 pentru aprobarea Notei de fundamentare referitoare la necesitatea şi oportunitatea efectuării cheltuielilor aferente proiectului de investiţii "Nave specializate SAR", beneficiar Agenţia Română de Salvare a Vieţii Omeneşti pe Mare, se vor achiziţiona 2 nave specializate SAR, iar potrivit Hotărârii Guvernului nr. 93/2017 pentru aprobarea Notei de fundamentare referitoare la necesitatea şi oportunitatea efectuării cheltuielilor aferente proiectului de investiţii "Navă specializată de depoluare", beneficiar Agenţia Română de Salvare a Vieţii Omeneşti pe Mare, ARSVOM va achiziţiona o navă specializată care să acopere eficient etapele de colectare şi transport al reziduurilor şi care să joace rolul de centru de comandă în timpul intervenţiei.  

În aceste condiţii este necesară suplimentarea numărului de posturi pentru asigurarea permanenţei la bordul navelor care urmează a fi achiziţionate în vederea îndeplinirii obligaţiilor ce ne revin în activitatea de căutare şi salvare a vieţilor omeneşti pe mare şi în apele naţionale navigabile precum şi în activitatea de depoluare.

- în cadrul Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV nu este asigurat personalul minim necesar desfăşurării activităţii având în vedere introducerea a 70 de cursuri noi după anul 2013, finalizarea investiţiei din cadrul subunităţii Galaţi, dotarea unităţii cu mijloace noi de instruire. Cele 40 posturi sunt necesare desfăşurării în condiţii optime a activităţii de instruire a personalului navigant, respectiv: 22 posturi de personal didactic, 8 posturi de personal auxiliar şi 10 posturi de personal administrativ.

 - Centrul de Investigații și Analiză pentru Siguranța Aviației Civile – CIAS este organism tehnic permanent specializat al Ministrului Transporturilor desemnat să organizeze, să conducă, să coordoneze, să controleze și să execute investigația tehnică a evenimentelor de aviație civilă în scopul determinării faptelor, cauzelor și împrejurărilor care au dus la producerea acestora și să emită recomandări pentru asigurarea zborului.

Instituția este înființată în anul 2009, este finanțată din venituri proprii și funcționează cu un număr de 44 posturi.

Prin Hotărârea Guvernului nr. 228/2013 Centrul de Investigații și Analiză pentru Siguranța Aviației Civile – CIAS a fost desemnat ca agenție specializată de intervenție, care are obligația să acționeze în cazul apelurilor de urgență, în situația unui accident sau incident aviatic civil.

Potrivit aceluiași act normativ în cadrul Centrului de Investigații și Analiză pentru Siguranța Aviației Civile – CIAS trebuie înființat un dispecerat de urgență permanent cu atribuții de preluare și tratarea  apelurilor de urgență primite prin centrul unic pentru apeluri de urgență -112, potrivit legislației în vigoare.

 În prezent instituția asigură această activitate cu personalul existent dar nu are înființat dispeceratul de urgență ca structură separată deoarece nu are posturile necesare și nu poate distribui posturi din alte structuri.

Pentru înființarea dispeceratului ca structură separată și funcționarea în program permanent este necesară modificarea numărului maxim de posturi prin suplimentarea numărului de posturi cu 5.

Acest fapt se poate realiza prin modificarea  Anexei nr. 2 la Hotărârea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea și funcționarea Ministerului Transporturilor.

Prin angajarea unui număr de 5 persoane la acest dispecerat se va asigura programul de permanență prevăzut de Hotărârea Guvernului nr. 228/2013.
      - în cadrul Agenţiei de Investigare Feroviară Română – AGIFER cele 5 posturi solicitate sunt necesare pentru asigurarea numărului de investigatori, având în vedere trendul crescător al accidentelor pe infrastructura de  transport feroviar şi a incidentelor produse în circulaţia trenurilor.

        - La Inspectoratul de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier creşterea numărului de posturi este necesară având în vedere faptul că:

· în cazul autovehiculelor/ansamblurilor de vehicule rutiere care efectuează transport rutier naţional contra cost de vehicule rutiere defecte sau care sunt avariate, inclusiv cele a căror masă totală maximă autorizată, nu depăşeşte 3,5 tone, trebuie verificat dacă sunt respectate prevederile art. 11^1, alin. (1) din OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificările şi completările ulterioare, conform cărora „pentru a efectua transport rutier naţional contra cost de vehicule rutiere defecte sau care sunt avariate, întreprinderile trebuie să fie autorizate de către autoritatea competentă”;

· în cazul transportului de mărfuri periculoase, efectuate cu vehicule rutiere indiferent de capacitate, trebuie sa se verifice respectarea prevederilor HG nr. 1.175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activităţii de transport rutier de mărfuri periculoase în România.

     Suplimentarea numărului de posturi va avea influenţă pozitivă asupra actului de control efectuat, prin creşterea numărului de controale, care va duce la reducerea neregulilor în activitatea de transport rutier, la creşterea siguranţei rutiere, acoperind astfel necesităţile efective constatate în activitatea de control cât şi eficienţa actului administrativ.



	3. Alte informaţii
	           Pentru căutarea și salvarea vieții omenești pe mare (SAR – Search and Rescue), intervenție care trebuie asigurată de statele riverane gratuit, în conformitate cu prevederile Convenției internaționale din 1979 pentru căutarea și salvarea vieții omenenști pe mare (SAR ’79) la care România a aderat prin OG nr. 115/1998, capacitatea ARSVOM este limitată din punct de vedere al numărului maxim de persoane ce pot fi salvate, al zonei de acțiune cât și a condițiilor meteo nefavorabile la momentul intervenției. În cazul unor accidente majore (număr mare de naufragiați) dotarea ARSVOM este insuficientă și nu va putea duce la bun sfârșit o astfel de intervenție. Niciuna dintre navele din dotarea actuală nu poate lucra în conjuncție cu elicopterele ce participă la intervenția de căutare și salvare de vieți omenești pe mare.

Agenția Română de Salvare a Vieții Omenești pe Mare – ARSVOM este institutie publică cu personalitate juridică care este organizată și funcționează conform prevederilor OG nr. 33/2004, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 337/2004. ARSVOM este organul tehnic de specialitate din subordinea Ministerului Transporturilor, prin care acesta asigură activitatea de căutare și salvare a vieții omenești pe mare și intervenții în caz de poluare. 

În cazul intervențiilor în zona economică exclusivă, conform prevederilor Legii nr. 165/2016 privind siguranţa operaţiunilor petroliere offshore, acolo unde Romania are responsabilitate, se impune statului să poată interveni în cazul accidentelor la platformele petroliere. Autoritatea naţională responsabilă pentru domeniul naval realizează testarea periodică a capacităţii de pregătire în vederea unei intervenţii eficiente în cazul accidentelor majore, cooperând cu autorităţile statelor membre potenţial afectate, agenţiile relevante ale Uniunii Europene şi, pe bază de reciprocitate, cu autorităţile ţărilor terţe potenţial afectate.

Pentru aducerea la îndeplinire a obligațiilor statului român ce derivă din convențiile internaționale, la care România este parte, potrivit HG nr. 94/2017 se vor achiziționava 2 nave SAR. Îmbunătățirea siguranței maritime prin achiziționarea a două nave specializate SAR  răspunde cerințelor Uniunii Europene și se pliază pe Agenda Comisiei Europene în contextul luării de măsuri imediate pentru a împiedica producerea de tragedii umane, precum și de a consolida mecanismele de abordare a situațiilor de urgență determinate de migrație, de accidente navale sau pe platformele petroliere.

România, ca stat membru al Uniunii Europene și, totodată, al Organizației Maritime Internaționale (IMO) are obligații privind intervenția în caz de poluare ce derivă din convențiile și programe internaționale la care este parte:

- Convenția MARPOL 73/78 - Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, așa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, la care România a aderat prin Legea nr. 6/1993, cu modificările și completările ulterioare,

- Convenţia OPRC 1990 - Convenţia internaţională privind pregătirea, răspunsul şi cooperarea în caz de poluare cu hidrocarburi, , la care România a aderat prin Ordonanţa Guvernului nr. 14/2000, aprobată prin Legea nr. 160/2000,  

- Planul naţional de pregătire, răspuns şi cooperare în caz de poluare marină cu hidrocarburi şi alte substanţe dăunătoare, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 1593/2002.

În cazul unor poluări majore, dotarea ARSVOM este depășită de situație și există riscul de a nu putea duce la bun sfârșit o intervenție în caz de poluare majoră (peste 700 tone poluare cu hidrocarburi). De aceea, este necesară dotarea ARSVOM cu o navă specializată care să acopere eficient etapele de colectare și transport a reziduurilor și care să joace rolul de centru de comanda în timpul intervenției. Nava specializată trebuie dotată cu sistem de detecție a zonei poluate.

Totodată, activitățile de transport naval sunt însoțite de un important factor de risc și cu toate măsurile tehnico-organizatorice și manageriale luate de companiile de navigație și de autorități, accidentele navale se produc cu consecințe însemnate, dintre care cele mai importante fiind pierderile de vieți omenești, pierderile materiale sau afectarea mediului marin prin poluare. Evenimentele care se produc impun necesitatea unor intervenții rapide și de amploare care să conducă la reducerea la minimum a pierderilor materiale și la salvarea vieților omenești aflate în pericol.

Luând în considerare prevederile Ordinului ministrului transporturilor nr. 948/2013 pentru aplicarea Principiilor de stabilire a echipajului minim de siguranţă, adoptate de Adunarea Organizaţiei Maritime Internaţionale prin Rezoluţia A.1047 (27) din 30 noiembrie 2011 și ale Ordinului  ministrului transporturilor nr. 39/2014 privind stabilirea echipajului minim de siguranţă pentru navele maritime care arborează pavilion român, pentru ca la navele mai sus menționate, în orice moment să fie asigurate: operarea în siguranţă a navei, securitatea acesteia şi protecţia mediului, trebuie să se suplimenteze numărul maxim de posturi cu 80 de posturi la ARSVOM. 

             Având în vedere propunerea de DIRECTIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN ŞI A CONSILIULUI privind recunoașterea calificărilor profesionale în domeniul navigației interioare și de abrogare a Directivei 96/50/CE a Consiliului și a Directivei 91/672/CEE a Consiliului, care stabilește condițiile și procedurile pentru certificarea calificărilor persoanelor implicate în operarea unei nave pentru transportul de mărfuri și de pasageri pe căile navigabile interioare din Uniune, precum și recunoașterea acestor calificări în statele membre și luând în considerare faptul că programele de formare care duc la obținerea unor diplome sau certificate ce atestă respectarea standardelor de competență sunt aprobate de autoritățile competente ale statelor membre pe al căror teritoriu este stabilit institutul de învățământ sau de formare relevant, pentru punerea în aplicare a prevederilor directivei a fost finalizată investiția CERONAV în cadrul subunității Galați.

Ocuparea posturilor se va face în termenele și cu respectarea regimului juridic aplicabil fiecărei categorii de personal, cu respectarea prevederilor legale în vigoare.



	Secţiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ



	1. Impactul macroeconomic
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului  ajutoarelor de stat


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	2. Impactul asupra mediului de afaceri


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect.

	3. Impactul social
	Neadoptarea acestui act normativ va conduce implicit la un procent de absorbție mai mic.


	4. Impactul asupra mediului
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect.


	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


	Secţiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt,

pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)
Mii lei 

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media 
pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare, 

plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

  (i) impozit pe profit

  (ii) impozit pe venit

b) bugete locale:

  (i) impozit pe profit

c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

(i) contribuţii de asigurări


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

  (i) cheltuieli de personal

  (ii) bunuri şi servicii

b) bugete locale:

  (i) cheltuieli de personal

  (ii) bunuri şi servicii

c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

  (i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri şi servicii


	10.259      12.980   13.920       14.730  15.562   13.490 ARSVOM

Pentru cele 10 posturi din aparatul central al Ministerului Transporturilor este necesară suma de 120 mii lei/lună, dar care nu are impact bugetar asupra bugetului general consolidat, deoarece cheltuielile de personal aferente personalului Organismului Intermediar pentru Transport sunt rambursate din Programul Operațional Asistență Tehnică (POAT).
Modificarea numărului de posturi la instituțiile publice finanțate integral din venituri proprii nu va conduce la modificarea cheltuielilor bugetare.



	3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

	 

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	7. Alte informaţii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	Secţiunea a 5-a

Efectele proiectului act normativ asupra legislaţiei în vigoare


	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.

	Nu au fost identificate.



	11. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislaţia în domeniul achiziţiilor publice: 

   a) impact legislativ - prevederi de modificare şi completare a cadrului normativ în domeniul achiziţiilor publice, prevederi derogatorii; 

   b) norme cu impact la nivel operaţional/tehnic - sisteme electronice utilizate în desfăşurarea procedurilor de achiziţie publică, unităţi centralizate de achiziţii publice, structură organizatorică internă a autorităţilor contractante. 


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederi comunitare


	Actul normativ este conform legislaţiei comunitare.


	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare 
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.


	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate


	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ     
	

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.


	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	5. Informaţii privind avizarea de către:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi


	Proiectul de act normativ se avizează de către Consiliul Legislativ 


	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



	Secţiunea a 7-a

Activităţi de informare publică privind elaborarea

şi implementarea proiectului de act normativ



	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Au fost întreprinse demersurile legale prevăzute de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea şi prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum şi a altor documente, în vederea adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 561/2009.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice        

	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


	Secţiunea a 8-a

Măsuri de implementare



	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Punerea în aplicare a proiectului act normativ se va realiza prin:

· Modificarea acordului de delegare de funcții în termenul legal, între Ministerul Transporturilor, în calitate de organism intermediar, şi Ministerul Fondurilor Europene;

· reorganizarea activității Direcției Generale Organismul Intermediar pentru Transport și a celorlalte structuri implicate din cadrul Ministerului Transporturilor, conform celor precizate mai sus.


	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.





Față de cele prezentate, a fost promovată prezenta Hotărâre a Guvernului pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea şi funcționarea Ministerului Transporturilor. 
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