NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului privind reaprobarea indicatorilor tehnico - economici  ai obiectivului de investiţii „Autostrada Lugoj - Deva"


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	     Autostrada Lugoj - Deva face parte din Coridorul IV Pan European de transport rutier.

     Necesitatea și oportunitatea obiectivului de investiție, precum și principalii indicatori tehnico - economici au fost aprobați prin Hotărârea Guvernului nr. 563/2010.

     Contractele sunt în derulare, fiind de tip Fidic Galben, respectiv realizarea Proiectului Tehnic și a execuției, cu posibilitatea optimizării soluțiilor proiectate la faza S.F.
     În prezent autostrada, respectiv Lotul 3 km 56+220 – km 77+361, Lotul 4 km 77+361 – km 100+014  și o parte din Lotul 2 km 27+620 – km 56+220  (de la km 43+060 până la km 56+220, împreună cu Centrul de Întreținere și Coordonare) sunt în execuție, iar Lotul 1 km 0+000 – km 27+400 (27+620) și Lotul 2 între km 27+620 până la km 43+060 sunt deschise circulației.

    Față de Studiul de Fezabilitate din anul 2010, unele soluții tehnice au fost adaptate prevederilor normelor, normativelor, standardelor în vigoare (cu revizuiri ulterioare), adaptate la rezultatele/concluziile studiilor de teren aprofundate, cerințelor acordului de mediu, etc.

    Principalele revizuiri tehnice, față de S.F., au constat în:

- lungimea autostrăzii s-a stabilit la 100,014 km, rezultați din măsurătorile topografice de detaliu, față de 99,50 km estimați la S.F., iar pentru drumul de legătură care face legătura cu Varianta de Ocolire Lugoj,  lungimea s-a stabilit la 10,514 km, față de 11,426 km estimați la S.F.;

- prevederea extinderii în profil transversal a lățimii fȃşiei de lucru a parapetelui de sigurantă marginal de la 2x0,75 m la 2x1,00 m, respectiv 2x1,30 m pe unele tronsoane pentru asigurarea spațiului de deformare a parapetului, funcție de tipul acestuia și zona de amplasare, conform Normativului pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației AND 593/2012 și AND 591/2005;

- prevederea a 2 tuneluri, a 3 ecoducte, 1 viaduct nou și prelungirea unui viaduct existent, conform cerințelor Acordului de Mediu RO - ANMP/07/09.09.2010, revizuit  în data de 24.12.2013, respectiv revizuit în data de 09.12.2016;  
- la structurile de viaducte, poduri, pasaje, funcție de adaptările la condițiile actuale din teren, asigurare cota gabarite, calcule topografice, calcule hidraulice, relocări drumuri, a rezultat un număr de 101 bucăți față de 60 bucăți estimate inițial la faza S.F.;

- sistemul rutier a fost dimensionat și verificat în baza traficului recenzat în anul 2010 cu perspectivă de evoluție pentru 30 ani, cu îmbunătățiri ale straturilor de fundație și a stratului de formă, față de structura dimensionată inițial la S.F. în baza traficului recenzat în anul 2005;
- pentru secțiunea km 52+880 – km 56+220 (zona cu tuneluri și viaducte) structura rutieră se adaptează Normativului AND 605/2016 privind caracteristicile mixturilor, cu verificarea traficului de calcul pe baza recensământului circulației 2015;

- extinderea lucrărilor de consolidare, stabilizare și a celor hidrotehnice funcție de concluziile studiilor geotehnice și hidraulice aprofundate;

- din punct de vedere valoric, noul deviz general se situează în cadrul valorii aprobate prin Hotărârea Guvernului nr. 563/2010, respectiv 5.556.722  mii lei (cu TVA 19%) din care C+M 4.731.854 mii lei, cu redistribuiri între capitolele/subcapitolele de cheltuieli, funcție de decontări, renunțări și suplimentări necesare finalizării;

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.



	2.Schimbări preconizate
	Informații despre amplasament
Lotul 1 al autostrăzii km 0+000 – km 27+400 (27+620) în lungime de 27,620 km, este situat pe teritoriul administrativ al localităților Chizătău Belinț, Balinț, Coșteiu, Bethausen, Traian Vuia, Mănăștur, Șanovița, Chizătău și Lugoj din județul Timiș și se finalizează la intersecția cu DN 68A, prin nodul rutier Dumbrava. În cadrul acestui sector este tratat și Drumul de Legătură cu lungimea de 10,518 km, față de 11,426 km  estimați la S.F., care face conexiunea cu Varianta de Ocolire Lugoj.

Lotul 2 al autostrăzii km 27+620 – km 56+220 în lungime de 28,600 km, este situat pe teritoriul administrativ al localităților Dumbrava, Făget și Margina din județul Timiș și  al localității Lăpugiul de Jos din județul Hunedoara. 
Lotul 3 al autostrazii km 56+220 – km 77+361 în lungime de 21,141 km, este situat pe teritoriul administrativ al localităților Lăpugiu de Jos, Gurasada, Dobra și Ilia din județul  Hunedoara.
Lotul 4 al autostrazii km 77+361 – km 99+500 (100+014) în lungime de 22,653 km, față de 22,139 km estimați la S.F., este situat pe teritoriul administrativ al localităților Gurasada, Ilia, Brănișca și Șoimuș din județul Hunedoara. 

Suprafața estimată a terenului ocupat permanent/temporar
Suprafețele de teren necesare construcției autostrăzii sunt de 948 ha, față de 773,50 ha estimate la S.F. Suprafețele suplimentare sunt necesare pentru execuția lucrărilor hidrotehnice, de relocare utilități și drumuri agricole, precum și pentru lucrări la rampele pasajelor peste autostradă.
Studii de teren efectuate (situații cadastrale, studii topografice, studii geotehnice, alte studii de specialitate)
Pe lângă investigațiile realizate la S.F., la faza proiectare - execuție au mai fost realizate următoarele investigații suplimentare: geotehnice (foraje mecanice, manuale, sondaje deschise, teste de laborator pe probele prelevate, penetrări dinamice și statice, încercări presiometrice, dilatometrice, etc). S-au efectuat fotografieri, Studiu topografic de detaliu, Studiu de trafic, Studiu hidrologic, Studiu de mediu, Expertize tehnice pentru zone cu alunecări.
Traseul în plan
Traseul autostrăzii se menține în cadrul coridorului inițial, cu adaptări locale, funcție de necesitatea configurării nodurilor rutiere.
Lungimea traseului autostrăzii, în urma măsurătorilor topografice de detaliu, s-a stabilit la 100,014 km față de 99,500 km estimați la S.F., iar pentru Drumul de Legătură care face conexiunea cu Varianta de Ocolire Lugoj, lungimea s-a stabilit la 10,518 km față de 11,426 km estimați la S.F.
Profilul longitudinal

Elementele geometrice, pentru viteza de proiectare de 120 km/h conform S.F., sunt următoarele:

La S.F. declivitățile sunt cuprinse între  0,1% și 3%.

Pentru Lotul 1 - Declivitate minimă 0,30%; declivitate maximă 1,40%; 

Pentru Lotul 2 - Declivitate minimă 0,30%; declivitate maximă  3,46%.

Pentru Lotul 3 - Declivitate minimă 0,30 %; declivitate maximă 3,00 %.

Pentru Lotul 4 - Declivitate minimă 0,30% ; declivitate maximă 4,00% 

Cotele pentru linia roșie au fost stabilite în baza principiului de compensare a terasamentelor între volumele de excavații și volumele de umplutură necesare la execuția rambleului autostrăzii.
Profilul transversal tip
Platforma autostrăzii, măsurată între parapeții marginali, se menține conform S.F. la  26 m și cuprinde:   

· Parte carosabilă de 2 x 2 x 3,75 m =15 m ;  

· Banda de încadrare de fiecare parte: 2 x 2 x 0,5 m = 2 m;

· Zona mediană de 3 m; 
· Benzi pt staționarea de urgență de 2 x 2,50 m = 5 m;

· Acostamente 2 x 0,50 m = 1 m.
· Lățimea spațiul de lucru/de deformare, prevăzută în spatele parapetelui marginal, s-a modificat funcție de zona de amplasare a acestuia și funcție de tipul prevăzut conform Normativului pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației AND 593/2012, de la 2x0,75 m la 2x1,00 m, respectiv 2x1,30 m. Astfel lățimea totală la partea superioară a autostrăzii variază, funcție de sectoare, între 27,5 m și 28,6 m.

· Lot 1 lățimea totală până la 27,5 m 

· Lot 2 lățimea totală până la 28,6 m 

· Lot 3 lățimea totală până la 28 m

· Lot 4 lățimea totală până la 27,5 m 

Lățimea platformei drumurilor clasificate relocate se menține conform S.F., funcție de clasa tehnică a acestora.
Structura rutieră
La faza S.F. structura rutieră a fost dimensionată în conformitate cu Normativul PD 177-2001 și STAS 1709/90, încărcarea pe osie de 115 kN, pe baza traficului recenzat în anul 2005, fiind prevăzută pe tronsoane omogene, conform tabelului de mai jos:
Descriere 
km 0+000 ÷ km 9+600
(cm)
Drumul de Legătură Lugoj (cm)
km 9+600 ÷ km 76+600
(cm)
km 76+600 ÷ km 99+500
(cm)
Strat de beton asfaltic BA16m
5.0 
5.0 
5.0 
5.0 
Strat de binder de criblură BAD25m
6.0 
6.0 
6.0 
6.0 
Strat de mixtură asfaltică AB 2
17.0 
12.0 
14.0 
16.0 
Strat de piatră spartă
20.0 
25.0 
25.0 
20.0 
Strat de fundație din balast
30.0 
30.0 
25.0 
30.0 
Strat de formă din balast 
15.0 
15.0 
15.0 
15.0 
Grosimea structurii rutiere 
93 
93 
90 
92 
Structuri rutiere revizuite:
Descriere 
km 0+000 ÷ km 9+600 
(cm) 
Drumul de Legătură Lugoj (cm) 
km 9+600 ÷ km 27+620 (cm) 
km 27+620 ÷ km 56+220 (cm) 
km 56+220 ÷ km 77+361 (cm) 
km 77+361 ÷ km 100+014 
(cm) 
Strat de uzură MASF 16
5.0
4.0
5.0
5.0
5.0
4.01
Strat de binder de criblură BAD25m
6.0
6.0
6.0
6.0
6.0
6.0
Strat de mixtură asfaltică AB 2
9.0
6.0
6.0
9.0
7.0
8.0
Strat de piatră spartă/BSC
22.0 (BSC)
15.0
25.0
20.0 (BSC)
25.0
25.02
Strat de fundație din balast
20.0
25.0
20.0
30.0
20.0
30.03
Strat de formă din balast/pământ stabilizat
50.0
50.0
50.0
20.0
50.0
15.04
Grosimea structurii rutiere
112
106
112
90
113
88
Structura rutieră revizuită este dimensionată în baza recensământului circulației din 2010, pentru un trafic de calcul de perspectivă de 30 ani, față de recensământul 2005 în S.F. Stratul de uzură din SR revizuit este prevăzut din mixtură asfaltică tip MASF 16 (mixtură asfaltică stabilizată cu fibre), față de BA16 (beton asfaltic) prevăzut în S.F.
Terasamente
La etapa S.F. în zonele cu pământuri slabe s-au prevăzut lucrări de îmbunătățire a capacității portante prin prevederea de perne sau saltele de piatră spartă, sau înlocuirea cu pământ corespunzător.  Amenajarea taluzelor de debleu se prevede cu pante de 1:1 și berme de 3 m la fiecare 6 m și protecție cu pământ vegetal înierbat, cu trepte de înfrățire.
Lucrări de colectarea și evacuarea apelor și lucrări hidrotehnice
Se mențin aceleași principii de colectare, drenare și evacuare ape ca și la S.F., respectiv realizarea de șanțuri la baza taluzelor, rigole de acostament, rigola mediană, casiuri, podețe, cămine de descărcare, bazine de retenție, separatoare și decantoare de hidrocarburi. În general au fost suplimentate măsurile de drenare și colectare a apelor freatice, rupere a capilarității cu măsuri necesare de interceptare pentru mărirea capacității portante a terenului de bază,  funcție de dimensionările și calculele hidraulice,  autostrada  fiind situată în zone inundabile și zone hidrografice bazinale  ale unor râuri importante ca Bega, Biniș și Mureș.
Modificarea față de S.F. constă în corelarea tuturor elementelor de drenaj cu ridicările topografice de detaliu și calculul hidraulic pentru fiecare secțiune de scurgere în parte, în conformitate cu prevederile PD 95-2002, STAS 4273-83, STAS 4068/2-87, SR 1846-2 :2006, STAS 9470-73 și STAS 3051-91. În plus, s-au prevăzut rigole suplimentare pe berme, atât la zonele de debleu cât și la zonele de rambleu.
Lucrări de consolidare versanți, terasamente
Se mențin aceleași principii de consolidare, sprijinire și îmbunătățire a capacității portante a taluzelor de rambleu și debleu prevăzute în S.F. cu suplimentări în zonele afectate de alunecări și potențiale prăbușiri de versanți, conform studiilor geotehnice de detaliu, a calculelor de stabilitate și a recomandărilor expertizelor de specialitate.
Noduri rutiere

S-a păstrat numărul de noduri rutiere propus la faza de S.F. - 8 bucăți, dar cu reconfigurări, adaptări la normele în vigoare. S-a renunțat la amenajarea de tip nod rutier la intersecția Drumului de Legătură cu Varianta de Ocolire Lugoj – amenajarea devenind de tip sens giratoriu, dar s-a prevăzut suplimentar amenajarea descărcării traficului de pe autostradă în DN 68A în zona localității Holdea.  

Lotul 1
Inițial s-au proiectat 4 noduri rutiere, din care 2 pe autostradă (Balint și Dumbrava) și 2 pe drumul de legătură (Tipari și Lugoj Nord);

Nodul rutier Balint este de tip „trompetă” situat la km 10+100 și face legătura între autostradă și Drumul de Legătură spre Lugoj.

Nodul rutier Dumbrava este de tip „semi-trefla” și este situat la capătul sectorului la punctul de intersecție cu drumul național DN68A.

Nodul rutier Tipari este un nod de tip „trompetă” și este situat la km 2+350. Acesta unește Drumul de Legătură cu drumul județean DJ609B (Tipari-Balint). Pe sectorul analizat se găsește nodul rutier Lugoj Nord aflat la intersecția Drumului de Legătură cu Varianta de Ocolire Lugoj, față de Studiul de fezabilitate unde era prevăzut un nod rutier tip trompetă la km 10+525 cu pasaj peste breteaua de acces, se propune, în vederea limitării suprafețelor de teren necesare de expropriat, o configurație tip girație care conduce și la reducerea lungimii drumului de la 11,426 km la 10,518 km.

Lotul 2 -  este proiectat 1 Nod rutier:

Nodul rutier Margina este de tip semi-treflă, situat la km 42+695, la intersecție cu drumul național DN68A. Nodul nu este simetric, s-a reamenajat datorită constrângerilor zonei: calea ferată Făget - Margina și Râul Bega. Acesta este format din 4 bretele și două girății. Legătura cu drumul național DN 68A s-a realizat prin două sensuri giratorii.
Lotul 3 - initial au fost prevazute 2 noduri rutiere, Dobra si Ilia. 

Nodul rutier Dobra – în cadrul S.F. nodul este de tip semitreflă cu patru rampe (trecere la nivel cu calea ferată pe DN68A amenajată la nivel). 

Pentru eliminarea trecerii la nivel cu calea ferată existență s-a restudiat soluția în acest sens, fiind elaborată o soluție de nod tip ganteră pliat. 

Nod Rutier Ilia (DN7) km 76+500  în cadrul S.F. este de tip semi-trefla și este situat la km 76+500, în prezent configurat în soluție tip gantera pliat, pentru mărirea razelor de racordare a benzilor de acces.

Descărcarea traficului în zona localității Holdea (DN68A) la km 56+500 - soluție revizuită față de S.F. în vederea asigurării sensurilor de intrare – ieșire provizorie în/ din autostradă pe DN68A printr-un sens giratoriu, pentru utilizarea bretelei de ieșire de pe autostradă pentru devierea traficului în cazul în care se efectuează lucrări de mentenanță a tunelurilor sau în eventualitatea unor evenimente rutiere care să producă blocarea traficului pe zona tunelurilor, respectiv cu descărcarea provizorie a traficului pe DN68A între nodurile Holdea și Margina, și amenajarea unei ieșiri definitive din  autostradă. Soluția inițială prevedea relocarea DN68A cu pasaj oblic peste autostrada, în soluția revizuită pasajul se menține relocat la km 56+505 față de km 56+559 unde era prevăzut inițial.
Lotul 4 - a fost proiectat 1 Nod rutier la DN76 în zona localității Șoimuș.
Față de S.F. s-a procedat la separarea bretelelor de ieșire din sensul giratoriu pe direcția Deva (DN7)/Oradea – Lugoj și Deva (DN7)/Oradea – București, pentru a crește capacitatea de circulație, respectiv pentru evitarea ambuteiajelor în zona intersecției și repoziționarea Centrului de Întreținere amplasat în interiorul nodului pentru reducerea suprafețelor necesare de expropriat.
Lucrări speciale (tuneluri/viaducte/ecoducte) sunt aferente loturilor 2, 3 și 4 ale autostrăzii km 27+620 – km 100+014.
La faza elaborării S.F.-ului nu au fost prevăzute tuneluri și ecoducte.

Prin Acordul de Mediu RO–ANPM – 07/09.09.2010, revizuit în decembrie 2013 și ulterior în decembrie 2016 au fost impuse următoarele lucrări speciale: 2 tuneluri, 3 ecoducte, un viaduct și revizuirea lungimii viaductului prevăzut inițial în S.F.
Noile măsuri impuse prin Acordul de mediu revizuit reprezintă modificări majore ale soluțiilor tehnice  aprobate în cadrul indicatorilor tehnico – economici și a contractelor existente.

Astfel, în cadrul Acordului de Mediu revizuit, soluția tehnică prevede realizarea suplimentar față de S.F. a 2 tuneluri, a unui viaduct și revizuirea lungimii viaductului prevăzut inițial în S.F., în secțiunea cuprinsă între zona km 47+090 și zona km 56+220 soluția tehnică se modifică astfel:

· 1 tunel în lungime de 368 m pe firul 1 și în lungime de 370 pe firul 2 ;  

· 1 tunel în lungime de 1752 m pe firul 1 și în lungime de 1760 pe firul 2 ;

· 1 viaduct în lungime de 352,90 m pe firul 1 și în lungime de 346,9 m pe firul 2;

· 1 viaduct de 700 m prelungit la 1076 m..

Tuneluri rutiere

Autostrada, între km 52+840 și km 55+450, traversează o zona colinară, neregulată. Pentru a evita realizarea de deblee de mari dimensiuni, cu impact ambiental negativ, a fost impusă prin Acordul de Mediu RO–ANPM – 07/09.09.2010 revizuit în decembrie 2013 și ulterior în decembrie 2016, realizarea a 2 tuneluri. 
Tunelurile sunt formate din 2 galerii unidirecționale prevăzute pe fiecare fir/cale de circulație cu platforma de 11,25 m din care parte carosabilă 2x3,75 m, banda de încadrare de 0,25 m, bandă de urgență de 2,50 m și acostamente de 2x0,50m, la care se mai adaugă trotuare laterale 2x0,75 m. Tunelurile sunt prevăzute cu galerii de evacuare în caz de urgențe, nișe de serviciu pentru amplasarea echipamentelor de securitate, instalații electrice, de ventilare, de stingerea incendiilor, ITS.

Tunelurile au portalurile din piloți forați, tangenți, cu dispunere semicirculară în plan, și ziduri de sprijin adiacente, pe piloți forați solidarizați la partea superioară prin intermediul unei grinzi de coronament din beton armat. 

Tehnologia de execuție este tip galerie forată, intercalată cu o sectiune tip „cut & cover” – tunel la zi - cu pereți mulați avand grosimea de 1200 mm în cadrul tunelui 2.

Ecoducte

În ceea ce privește ecoductele, acestea au fost prevăzute în cadrul lotului 3, unde față de S.F. au fost impuse 2 ecoducte prin Acordul de Mediu revizuit, la km 57+710 în lungime de 80 m și la km 58+700 în lungime de 80 m, iar în cadrul lotului 4 a fost impus un ecoduct la km 85+775 în lungime de 40 m.
Poduri, Pasaje, Viaducte, Structuri casetate, Podete 

În cadrul etapei S.F., au fost prevăzute un număr de 60 structuri  din care: 

· 10 poduri peste cursuri de apă;
 
· 8 viaducte, 

· 42  pasaje: din care 8 pasaje pe autostradă peste alte căi de comunicație ( DJ, DC, CF) și 34 pasaje superioare peste autostradă. De asemenea au mai fost prevăzute pe autostradă  115  structuri tip casetă cu rol de podețe sau cu rol de relocare drumuri locale (comunale, agricole, forestiere) sau pentru trecere animale. 
Numărul structurilor, tipul, lungimea și numărul deschiderilor, au suferit modificări datorită adaptării la teren, urmare a studiilor topografice de detaliu și în conformitate cu calculul hidraulic, debitelor comunicate de către Apele Romane, precum și a unor cerințe de mediu prevăzute în cadrul Acordului de Mediu revizuit în anul 2013 și 2016. O parte din structuri, încadrate în cadrul S.F. ca podețe funcție de lungimea estimată (mai mică de 5.0 m), în urma măsurătorilor de detaliu au fost încadrate ulterior ca structuri de pod/pasaj după caz funcție de lungimea rezultată (mai mare de 5.0 m) conform STAS 5626/92 Poduri. Terminologie, rezultând un număr de 101 bucăți față de 60 bucăți estimate/încadrate inițial la faza S.F., după cum urmează:
Lotul 1: 6 poduri, 18 pasaje, 3 pasaje casetate, 125 podețe. 
· 6 poduri din care:  
4 bucăți pe autostradă (km 1+030 peste râul Bega,  km 2+900 peste canal Timiș-Bega,  km 19+570 peste canal, km 23+705 peste canal) și 2 bucăți pe Drumul de Legătură (km 1+500 peste râul Glavița, km 5+750 peste râul Biniș); 

· 18 pasaje din care : 
11 bucăți peste autostradă (km 0+097 pe DJ609A, km 5+055 pe drum agricol, km 7+277 pe drum agricol, km 10+154 la nodul Balint, km 10+729 pe DJ609B, km 13+890 pe DC127 și CF, km 18+620 pe DJ609, km 21+980 pe DC118, km 23+375 pe DJ681C, km 25+515 pe drum agricol, km 27+491 pe DN68A ); 

6 bucăți peste Drumul de Legătură ( km 1+392 pe DJ609B, km 2+305 pe bretea nod Tipari km 3+257 pe CF, km 4+449 pe drum agricol,  km 5+462 pe drum agricol,  km 7+243 pe drum agricol); 

1 bucătă pe autostradă ( km 24+445 peste CF și drum agricol); 
· 3 structuri casetate pe autostradă (km 3+225 peste DC83, km 27+490 la nod rutier Dumbrava, km 0+051 peste pârâul Valea Volnicu). 

· 89 podețe pe autostradă, 29 podețe pe Drumul de Legătură și 7 podețe pentru drenaj longitudinal.
În S.F., viaductul de la km 2+818 prevăzut pe Drumul de Legătură a fost transformat în pasaj peste Drumul de Legătură pe calea ferată Ilia – Lugoj la km 3+257.
Lotul 2:  2 poduri, 3 viaducte, 8 pasaje, 18 pasaje casetate, 40 podețe 

- 2 poduri : km 39+558 peste pârâul Vădana, km 43+266 peste râul Bega;
- 8 pasaje din care :  

7 bucăți peste autostradă (km 37+465 pe DJ681, km 42+695 pe DN68A, km 44+200 la drum agricol, km 45+145 la DC103, km 47+090 pe DC100, km 55+470 la drum agricol, km  56+620 la drum agricol); 

1 bucătă pe autostradă ( km  42+475 peste CF)
- 3 viaducte km 51+595 - față de S.F. lungimea viaductului de 700 m se prelungește la 1076 m și suplimentar față de S.F. (conform Acord de Mediu) se prevede viaduct la  km 47+991 în lungime de 353 m, 

La km 53+374 se menține viaductul prevăzut în S.F. în lungime de 121,5 m.
- 18 structuri casetate pe autostradă (km 29+120 la drum agricol, km 30+915 la drum agricol, km 32+315 la DJ694, km 34+207 la drum forestier, km 36+520 la drum agricol, km 39+880 la DC113, km 42+020 la drum agricol, km 45+017 la canal, km 45+948 la drum agricol, km 46+485 la drum forestier, km 48+045 la drum acces la CF, km 48+850 la pârâu, km 49+221 la pârâu, km 49+590 la drum acces la CF, km 50+335 la pârâu, km 50+848 trecere animale, km 51+115 la pârâu, km 55+961 la DC144).
Lotul 3: 2 ecoducte, 10 poduri,  13 pasaje, 35 podețe
Față de S.F. principala revizuire constă în prevederea a 2 ecoducte solicitate în cadrul Avizului de Mediu revizuit, la km 57+710 în lungime de 80 m și la km 58+700 în lungime de 80 m.
- 10 poduri : km 59+904 peste pârâul Ungureanu, km 61+333 peste Vale, km 62+110 peste Valea Mare, km 62+592 peste Valea Mare, km 62+829 peste pârâul Lăpugiu, km 69+105, peste Râul Mureș, km 69+743 de echilibrare, km 70+090 de echilibrare, km 70+808 peste pârâu la Câmpuri Surduc, km 74+883 peste pârâul Gurasada.
- 13 pasaje din care: 

4 bucăți peste autostradă (km 56+587 pe DN 68A, km 61+261 peste Vale km 63+017 pe DJ680B, km 64+843 pe DC137, km 73+574 pe drum agricol). 

9 bucăți pe autostradă ( km 60+005 peste drum agricol, km 60+438 peste drum agricol,  km 61+261 peste drum agricol, km 62+447 peste drum agricol, km 66+811 peste DN68A, km 67+066 peste CF, km 75+561 peste CF, km 76+331 peste CF, km 76+580 peste DN7).
Lotul 4: 1 ecoduct,  4 poduri, 3 viaducte, 6 pasaje, 7 pasaje metalice, 32 podețe.

Față de SF principala revizuire consta în prevederea a 1 ecoduct solicitat în cadrul Avizului de Mediu revizuit, la km 85+775  în lungime 40 m.

- 4 poduri : km 81+837 peste valea Bătrână, km 87+077 peste pârâul Bozu, km 0+450 (bretea 1) peste râul Boholț, km 0+120 ( bretea 3) peste pârâul Boholt.
- 6 pasaje din care :

3 bucăți peste autostradă (km 80+078 pe DC153, km 81+165 pe DJ706A, km 87+988 pe DC147) ;

3 bucăți pe autostradă (km 95+160 peste DJ706A, km 99+210 peste DN 76 și pârâul Boholț, km 94+310 peste DN76);
- 3 viaducte ( km 90+810 peste drum local și rețele, km 96+365 peste DJ706A, DN76 și  CF, km 97 peste DN76)
- 7 structuri metalice pe autostradă (km 78+227 la DC154, km 83+022 la drum agricol, km 83+368 la drum agricol, km 84+710 la drum agricol, km 86+335 la DC147C, km 89+380 la drum agricol, km 90+ 240 la DC146A).
Dotări ale drumului/spații de servicii (parcări)

În cadrul S.F. au fost prevăzute: 1 spațiu de servicii (stânga/dreapta), 3 parcări (stânga/dreapta),  și 3 Centre de Întreținere. 

Acestea se mențin, cu unele revizuiri privind amplasarea și configurația locurilor de parcare și odihnă, sau a clădirilor, reorganizarea circulației în interiorul spațiului.
Spații de parcare și servicii

Reprezintă zone separate care dau posibilitatea utilizatorilor să oprească în condiții de siguranță pentru odihnă și relaxare. Accesul în și din spațiul de parcare se va face prin benzi de accelerare și decelerare astfel încât revenirea vehiculelor în trafic să se facă în condiții de siguranță.

Spațiile sunt amenajate cu câte o locație pe fiecare parte a autostrăzii (dreapta/stânga), au prevăzute locuri pentru autoturisme, tiruri/camioane și autobuze, spații verzi, platforme tehnice, grup sanitar, spații pentru amplasare stație carburant, puț forat și rezervor de apă, stații de epurare, fosa septică, telefonie, panouri de orientare, împrejmuire, iluminat. Tipurile spațiilor de servicii se diferențiază prin criteriile de dimensionare funcție de trafic, component acestuia, tipul serviciilor oferite, avantajele mediului  ambient, distanța până la alte servicii similare (tipul S3 oferă spațiul pentru dotarea cu cele mai multe combinații de servicii – alimentare carburanți, comerciale, motel, restaurant, service auto).
Lotul 1 : Spațiul de servicii și parcare este de tip S3 la km 21+720 stânga/ dreapta.

Sunt prevăzute: 161 locuri pentru autoturisme și 13 locuri pentru camioane și autobuze, locuri de odihnă cu 18 mese și bănci.
Lotul 2: Spațiul de servicii și parcare este de tip S1, la km 40+300 stânga / dreapta.

Sunt prevăzute:  111 locuri pentru autoturisme și 8 locuri pentru autobuze și camioane.
Lotul 3: Spațiul de servicii și parcare este de tip S3, la km 59+700 stânga/ dreapta.

Sunt prevăzute: 164 locuri de parcare pentru autoturisme, și 28 locuri pentru camioane și autobuze. 
Lotul 4: Spațiul de servicii și parcare este de tip S1, la km 78+900 stânga/dreapta. Cele două spații de servicii au fost amenajate decalat: sensul de mers Lugoj – Deva între km 78+700 și km 79+000; sensul de mers Deva – Lugoj între km 78+825 și km 79+125.

Sunt prevăzute: 47 locuri pentru autoturisme și 17 locuri pentru camioane și autobuze.
Centre de Întreținere și Coordonare 
În cadrul S.F. au fost prevăzute 3 Centre de Întreținere, care se mențin.

Centrele de Întreținere și Coordonare – servesc scopului de a asigura coordonarea activităților de exploatare a autostrăzii, a  operațiunilor de întreținere, reparații, deszăpezire.

Acestea sunt dotate cu:

Zona pentru reparații: ateliere, garaje, stație de spălare cu rampa, remiză pentru utilaje, centrală termică, parcaje.
Zona pentru depozite: depozit de materiale antiderapante, depozite de sare, și fondanți chimici, depozit și stație de alimentare cu carburanți.
Zona socială: clădire de locuit, clădire pentru gospodărire, loc pentru odihnă, grup sanitar.
Utilități și construcții aferente acestora: gospodărie de apă potabilă, gospodărie de apă industrială, canalizare pentru apă menajeră și pluvială, instalații electrice și de iluminat, centrală termică și gospodărie de combustibil.
Lotul 1: C.I.C. este amplasat la km 2+350, în zona nodului Tipari, cu acces pe drumul de legătură. 

Lotul 2: C.I.C. este amplasat la km 42+695, în zona nodului rutier Margina. Asigurarea accesului în centrul de întreținere se realizează din DN68A . 

Lotul 4: C.I. este amplasat la km 99+200, în zona nodului rutier Șoimuș, cu acces prin introducerea benzii de viraj la stânga și pene (pinten) de accelerare-decelerare pentru virajul la dreapta.
Mutări și protejări de instalații
Realizarea autostrăzii Lugoj-Deva afectează o serie de rețele și instalații existente, care trebuie relocate și/sau protejate astfel încât să fie îndeplinite condițiile de coexistență impuse de legislația în vigoare. 
Astfel a fost necesară relocarea și/sau protejarea următoarelor rețele și instalații existente:
Lotul 1: Relocare/protejare rețele de telecomunicație (Romtelecom, Orange); Relocare/protejare rețele energie electrică; Relocare/protejare rețele de apă (S.C. AQUATIM S.A); Relocare/protejare rețele de gaz (Transgaz). 

Lotul  2: Relocare/protejare rețele de telecomunicație (Romtelecom, Orange, S.C. Dam Service, TT-CFR); Relocare/protejare rețele energie electrică (Enel Distribuție Banat, Transelectrică și consumatori locali); 

Lotul 3: Relocare/protejare rețele de telecomunicație (Romtelecom, Orange, Vodafone); Relocare/protejare rețele energie electrică (Enel Distribuție Banat); Relocare/protejare rețele de apă (S.C. APAPROD DEVA); Rețea de alimentare apă Comuna Gurasada;

Lotul 4: Relocare/protejare rețele de telecomunicație (Romtelecom, Orange, Vodafone); Relocare/protejare rețele energie electrică (S.C. ENEL S.A., Transelectrica, S.C. Complexul Energetic Hunedoara); Relocare/protejare rețele gaz (Transgaz, E-on Gaz), Rețele de apă și canalizare.
Siguranța circulației
Elementele de siguranță circulației prevăzute în S.F., parapeți, marcaje și semnalizări, indicatoare rutiere, se mențin cu adaptări la normele specifice în vigoare și cu adaptare la teren în privința zonelor de amplasament. 

Amplasarea parapeților de siguranță și tipul acestora se adaptează Normativului pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației AND 593/2012 și AND 591/2005; 

Parapetii de siguranță cu glisiere sunt prevăzuți marginal și pe zona mediană. Din 5 în 5 km se prevăd sectoare de parapet demontabil pe câte 160 m pentru a permite, în cazuri excepționale, dirijarea ambelor sensuri de circulație pe singura cale sau a permite întoarcerea vehiculelor de intervenție, pompieri, militari, etc. 

Pe stâlpii de ghidare sau parapete de siguranţă, pe ambele părţi ale benzii de circulaţie, astfel încât şoferul să distingă între partea stângă şi partea dreaptă. 

Dispozitivele antiorbire se prevăd în scopul creșterii gradului de siguranță în circulație, sporirii confortului pe timpul nopții precum și pentru reducerea efectului de orbire, pe toată lungimea autostrăzii, pe zona mediană. 

Marcajele  rutiere  prevăzute sunt de de tipul : 

- marcaje longitudinale: de separare a sensurilor de circulaţie; de separare a benzilor de acelaşi sens; marcaje de delimitare a părţii carosabile; 

- marcaje transversale: de oprire; de cedare a trecerii; de traversare pentru pietoni (în spațiile de servicii, pe drumurile clasificate relocate); 

- marcaje diverse: pentru ghidare; pentru interzicerea staţionării; locuri de parcare; săgeţi sau inscripţii; pentru reducerea vitezei. 

Marcajul rutier se efectuează cu material având la baza vopsea în doi componenți sau termoplastic, care au o durată de viață de minimum 2 ani. Sunt prevăzute sectoarele cu efect rezonator. 

Împrejmuirile se amplasează pe ambele părţi ale autostrăzii, cu excepţia locurilor unde accesul către banda de circulaţie nu este posibil din cauza prezenţei zidurilor de sprijin, viaductelor, podurilor, etc. 
Autostrada este prevăzută cu împrejmuire, având dublu rol, acela de a nu permite accesul vehiculelor prin zone neamenajate și de a nu permite accesul  animalelor, oamenilor pe autostradă sau în zona adiacenta ei.
Sistemul de comunicații al autostrăzii
Infrastructura ITS se menține conform S.F., prevede cabluri cu fibre optice și cabluri pentru curenți slabi ce conectează echipamentele sistemului. În locațiile stabilite sunt amplasate subsisteme ce permit participanților la trafic să primească informații necesare privind starea drumului, vremea, atenționări privind condițiile de trafic, etc. 

Echipamentele sistemului ITS conțin: 

- panouri mari de mesaje variabile instalate pe autostradă și panouri mici de mesaje variabile instalate pe bretele nodurilor rutiere. 

- camere video pentru monitorizare și detecția numărului de autovehicule, densitații traficului, vitezei de deplasare, clasificării vehiculelor. 

- echipamente de monitorizare parametri meteorologici – METEO, constituit din stații meteorologice care achiziționează parametrii ca temperatura, umiditatea relativă a aerului, viteza vântului, direcția vântului, cantitatea de precipitații, starea de îngheț în zona monitorizată, grosime strat de zăpadă și vizibilitatea. 

-  echipamente de telefonie tip SOS.

	3.Alte informaţii
	Nu  au fost identificate


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv prin:
· Reducerea duratei de transport şi economie de combustibil;
· Creşterea confortului şi siguranţei în trafic;

· Dezvoltarea zonelor pe care le deserveşte;
· Atragerea forţei de muncă locală pe timpul execuţiei;
· Reducerea costurilor de întreţinere şi reparaţie ale vehiculelor;
Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv prin asigurarea cadrului necesar finalizării obiectivului de investiții.

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Acest proiect de hotărâre nu are impact în acest domeniu.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Proiectul de hotărâre are ca scop implementarea unui proiect care va conduce la reducerea duratei de transport, la dezvoltarea infrastructurii de transport rutier de interes naţional, iar în perioada execuţiei poate atrage forţa de muncă din zona de referinţă.

	4. Impactul asupra mediului 
	Măsurile de mediu cuprinse în cadrul S.F. au fost corelate și completate cu condițiile impuse în cadrul și în conformitate cu prevederile Acordului de Mediu RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit în data de 24.12.2013, respectiv revizuit în data de 09.12.2016.

Au fost evaluate toate sursele potențiale de poluare a apelor, aerului, solului și subsolului, a florei și faunei, zgomotul și vibrațiile, administrarea deșeurilor, substanțele toxice și periculoase. A fost analizat impactul lor asupra factorilor de mediu: apă, aer, sol, așezări umane și altele. Au fost recomandate măsuri pentru reducerea la minim sau chiar eliminarea impactului negativ și pentru conformarea cu limitele admisibile. 

Se mențin de tipul celor prevăzute în cadrul S.F., fiind suplimentate, dimensionate sau aplicate în parte funcție de necesitatea și cerința obiectivă din teren, fiind de tipul :
· colectarea apelor reziduale, preepurarea și/sau deversarea lor în bazinul de decantare, prealabil evacuării în emisar, rețelele de canalizare sau direct pe teren, după caz;

· colectarea și evacuarea corespunzătoare a deșeurilor provenite din activitățile de construcție;
· monitorizarea permanentă  a parametrilor  necesari în scopul asigurării                        

            protecției apei, solului și aerului; 

· evitarea pe cât posibil a zonelor sensibile, zone protejate, păduri,  zonele de cuibărit, reproducere, precum și zonele de unde păsările și animalele beau apă;

· traficul pe șantier se va limita la traseele specificate și doar pe perioada lucrărilor;

· lucrări necesare pentru refacerea cadrului natural, peisajului și reabilitare ecologică:

· prevederea pasajelor inferioare pentru trecerea animalelor de talie mică și medie;

· prevederea ecoductelor peste autostradă pentru migrarea vânatului dintr-un fond de vânătoare în altul și pentru trecerea mamiferelor de talie mare – sunt prevăzute 3 ecoducte suplimentar față de S.F. 2009; la km 57+710,  km 58+700 (lot 3) și km 85+775 (lot 4); Prevederea împrejmuirii autostrăzii, pe ambele părți, cu garduri de protecție pentru reducerea interferenței animalelor cu traficul de pe autostradă (în zonele împădurite H = 1,80 m,  în zonele neîmpădurite H = 1,50 m); 

· prevederea panourilor de protecție fonică pentru absorbția zgomotului în zonele în care autostrada se apropie de zone populate sau protejate;

· prevederea de perdele forestiere pentru zonele în care autostrada este în rambleu;

· în conformitate cu cerințele Acordului de Mediu s-au suplimentat și punctele pentru monitorizarea habitatelor în special în zonele siturilor Natura 2000, pentru: nevertebrate, pești, amfibieni, reptile, păsări, lilieci, mamifere, chiroptere.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) impozit pe profit;
 (ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
 (i) impozit pe profit;
c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanţarea obiectivului de investiţii se realizează din fonduri externe nerambursabile şi de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.


	2.Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor.


	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfasurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul de act normativ a fost supus consultărilor comisiilor interministeriale.
Documentaţia tehnico - economică pentru „Studiu de 

fezabilitate revizuire/actualizare indicatori tehnico – 

economici aferenți obiectivului de investiții Autostrada

Lugoj – Deva, a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:
· C.T.E. - C.N.A.I.R. - S.A. cu avizul nr. 4781/09.10.2018;
· C.T.E. - M.T. cu avizul nr. 65/74/16.11.2018;
· Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe, fiind emis avizul nr.  34/14.01.2019.          

	5. Informaţii privind avizarea de către

a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1.Informarea societăţii civile 

cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


          Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alăturatul proiect de Hotărâre a Guvernului privind reaprobarea indicatorilor tehnico - economici ai obiectivului de investiții "Autostrada Lugoj - Deva", care, în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
MINISTRUL INTERIMAR AL 

TRANSPORTURILOR

ROVANA PLUMB
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MINISTRUL INTERIMAR AL DEZVOLTĂRII REGIONALE ȘI 

ADMINISTRAŢIEI PUBLICE 
EUGEN ORLANDO TEODOROVICI
 MINISTRUL FINANŢELOR PUBLICE 
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