GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru modificarea si completarea Hotararii nr. 811/2010 privind controlul
statului portului

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. |. — Hotararea Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 617 din 01 septembrie 2010, se modifica si se
completeaza, dupa cum urmeaza:

1. La articolul 2 dupa punctul 4 se introduce un nou punct, punctul 4', cu urmitorul
cuprins:

AL certificat de munci in sectorul maritim” inseamna certificatul mentionat in Regula
5.1.3 din Conventia din 2006 privind munca in sectorul maritim (MLC 2006).”
2. Laarticolul 2 punctul 7, litera g) se abroga.

3. La articolul 2 punctul 7, dupa litera h) se introduc trei noi litere, literele 1), j) si k) cu
urmatorul cuprins:

“(i) Conventia din 2006 privind munca in sectorul maritim (MLC 2006);

() Conventia internagionala privind controlul sistemelor antivegetative daunatoare
utilizate la nave (AFS 2001);

(k) Conventia internationala din 2001 privind raspunderea civila pentru prejudicii
provocate de poluarea cu hidrocarburi utilizate pentru propulsia navei (Conventia Bunkers,
2001).”

4. La articolul 2 dupa punctul 7 se introduce un nou punct, punctul 7, cu urmitorul
cuprins:

7' declaratie de conformitate a muncii in sectorul maritim” inseamnd declaratia
mentionata in Regula 5.1.3 din MLC 2006; ”



5. La articolul 2 se introduce un nou paragraf, cu urmatorul cuprins:

,,Toate trimiterile din prezenta hotarare la conventiile, codurile si rezolugiile internagionale,
inclusiv la certificatele si alte documente, se considera a fi trimiteri la respectivele
conventii, coduri si rezolutii internationale in versiunile lor actualizate.”

6. La articolul 3, alineatul (3) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,,(3)Cand inspecteaza o nava care se afla sub pavilionul unui stat care nu este parte la o
conventie, ANR se asigura ca tratamentul acordat unei asemenea nave si echipajului
acesteia nu este mai favorabil decat cel acordat unei nave care se afla sub pavilionul unui
stat care este parte la conventia in cauza. Nava respectiva este supusa unei inspectii mai
detaliate in conformitate cu procedurile instituite de Paris MOU.”

7. La articolul 3, dupa alineatul (4) se introduce un nou alineat, alineatul (5), cu urmatorul
cuprins:

,»(5)Masurile adoptate pentru punerea in aplicare a prezentei hotdrari nu genereaza o
reducere a nivelului general de protectie a navigatorilor in temeiul dreptului Uniunii in
domeniul social pentru aspectele carora li se aplica prezenta hotarare, in comparatie cu
situatia care prevaleaza deja in fiecare stat membru. In punerea in aplicare a respectivelor
masuri, in cazul in care ANR are cunostintd de o incalcare clara a dreptului Uniunii la
bordul navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru, aceasta informeaza in
consecinta orice autoritate competentd relevanta, in conformitate cu legislatia si practica
nationale, pentru luarea oricaror masuri ulterioare corespunzatoare.”

8. La articolul 14, alineatul (5) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,(5) Amploarea unei inspectii extinse, inclusiv elementele de risc care trebuie verificate,
este stabilita in anexa 7.”

9. La articolul 17 se introduc trei noi alineate, alineatul (3),(4) si (5), cu urmatorul cuprins:
,(3) In cazul in care, in urma unei inspectii mai detaliate, se constata ca conditiile de viata
si de munca de pe nave nu respecta cerintele din MLC 2006, inspectorul PSC aduce
imediat deficientele la cunostinta comandantului navei, ITmpreuna cu termenele obligatorii
pentru remedierea acestora.

(4) In cazul in care inspectorul consideri ci aceste deficiente sunt importante sau in cazul
in care acestea au legatura cu o posibila plangere, in sensul anexei 5 partea A punctul 19,
inspectorul PSC aduce deficientele la cunostinta organizatiilor navigatorilor si ale
armatorilor si poate:

(a) sa informeze un reprezentant al statului de pavilion;

(b) sa furnizeze autoritatilor competente din urmatorul port de escala informatiile
relevante.

(5) In ceea ce priveste chestiunile legate de MLC 2006, ANR are dreptul de a transmite o
copie a raportului inspectorului PSC, insotita de toate raspunsurile primite de la
autoritatile competente din statul de pavilion in termenul-limita stabilit, directorului
general al Biroului International al Muncii, pentru a se lua masurile considerate adecvate si
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oportune pentru a asigura pastrarea unei evidente a acestor informatii si informarea partilor
care ar putea fi interesate sa recurga la caile de atac pe care le au la dispozitie. “

10. La articolul 18, alineatul (4) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,,(4) Identitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie dezvaluita comandantului sau
armatorului in cauza. Inspectorul PSC ia masurile adecvate pentru a pastra
confidentialitatea plangerilor depuse de navigatori, inclusiv asigurand confidentialitatea in
cursul discutiilor cu navigatorii.”

11. Dupa articolul 18, se introduce un nou articol, articolul 18, cu urmitorul cuprins:
,, Proceduri de administrare pe uscat a plangerilor in temeiul MLC 2006

(1) O plangere depusa de un navigator referitoare la o incalcare a cerintelor MLC 2006
(inclusiv a drepturilor navigatorilor) poate fi adresata unui inspector PSC din portul in care
face escald nava pe care se afld navigatorul. In astfel de cazuri, inspectorul efectueaza o
cercetare preliminara.

(2) Dupa caz si in functie de natura plangerii, cercetarea preliminara analizeaza si masura
in care au fost indeplinite procedurile privind plangerile la bord prevazute de
Reglementarea 5.1.5 din MLC 2006. Inspectorul PSC poate efectua si 0 inspectie mai
detaliatd in conformitate cu articolul 13 din prezenta hotarare.

(3) Inspectorul PSC urmareste s promoveze rezolvarea plangerii, in cazurile in care este
posibil, la nivelul navei.

(4) In cazul in care cercetarea sau inspectia dezviluie o neconformitate care intrd sub
incidenta articolului 19, se aplica respectivul articol.

(5) In cazul in care nu se aplica alineatul (4) si o plangere depusi de un navigator in
legatura cu chestiuni care intrd sub incidenta MLC 2006 nu a fost rezolvata la nivelul
navei, inspectorul PSC notificd de indatd statul de pavilion, solicitand, intr-un termen
stabilit, consiliere si un plan de actiune corectiva din partea statului de pavilion. Raportul
oricarei inspectii executate trebuie transmis prin mijloace electronice catre baza de date
privind inspectiile mentionata la articolul 24.

(6) In cazul in care plangerea nu este rezolvati in urma actiunilor intreprinse in
conformitate cu alineatul (5), ANR transmite o copie a raportului inspectorului PSC
directorului general al Oficiului International al Muncii. Raportul este insotit de
eventualele raspunsuri primite de la autoritatea competenta a statului de pavilion in
termenul stabilit. Organizatiile nationale competente ale navigatorilor si ale armatorilor
sunt, la randul lor, informate in legatura cu acestea. In plus, statisticile si informatiile
privind plangerile rezolvate sunt transmise in mod periodic de catre ANR directorului
general al Oficiului International al Muncii.

Aceste statistici si informatii sunt transmise pentru a permite tinerea evidentei informatiilor
de acest tip si aducerii acesteia in atentia partilor, in orice modalitate considerata
corespunzatoare si convenabila, inclusiv in atentia organizatiilor navigatorilor si ale
armatorilor, care ar putea fi interesate sa recurga la caile de atac pe care le au la dispozitie.
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(7) Prezentul articol nu aduce atingere articolului 18. Articolul 18, alineatul (4) se aplica si
plangerilor depuse in legatura cu chestiuni care intra sub incidenta MLC 2006.”

12. La articolul 19, dupi alineatul (2), se introduce un nou alineat, alineatul 2' cu
urmatorul cuprins:

»(2') In cazul unor conditii de viata si de munca la bord care prezintd un pericol clar
pentru siguranta, sanatatea sau securitatea navigatorilor sau in cazul unor deficiente care
constituie o incalcare grava sau repetata a cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drepturilor
navigatorilor), ANR se asigura ca nava este retinuta sau ca operatiunea in cursul careia s-
au descoperit deficientele este oprita.

Ordinul de retinere sau oprirea unei operatiuni nu se anuleaza pana cand deficientele nu au
fost remediate sau pana cand ANR nu accepta un plan de actiune pentru a remedia
respectivele deficiente si este convinsa de faptul ca planul va fi pus in aplicare rapid.
Inainte de acceptarea unui plan de actiune, inspectorul poate consulta statul de pavilion.;”

13. La articolul 19, alineatul (7) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»(7) In cazul retinerii, ANR informeaza imediat, in scris si atasand raportul de inspectie,
administratia statului de pavilion sau, daca acest lucru nu este posibil, consulul sau, in
absenta acestuia, cel mai apropiat reprezentant diplomatic al acelui stat, cu privire la toate
circumstantele in care interventia s-a considerat necesari. In plus, sunt notificati si
controlorii nominalizati sau organizatiile recunoscute responsabile pentru eliberarea
certificatelor de clasi sau a certificatelor statutare, in conformitate cu conventiile. In plus,
in cazul in care unei nave i se interzice sa navigheze din cauza unor incalcari grave sau
repetate ale cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drepturilor navigatorilor) sau din cauza
conditiilor de viata si de munca la bord care prezinta un pericol clar pentru siguranta,
sanatatea sau securitatea navigatorilor, ANR informeaza statul de pavilion in consecinta si
invita un reprezentant al statului de pavilion sa fie prezent, in masura posibilului, solicitand
statului de pavilion sa raspunda intr-un termen stabilit. ANR informeaza, de asemenea,
imediat organizatiile nationale competente ale navigatorilor si ale armatorilor.”

14. La punctul 2B, partea a Il-a din anexa 1, a 5-a liniuta se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

,,- Navele care au facut obiectul unui raport sau al unei plangeri, inclusiv al unei plangeri pe
uscat, din partea comandantului, a unui membru al echipajului sau a oricarei persoane sau
organizatii care are un interes legitim in legatura cu operarea in siguranta a navei, cu
conditiile de viata si de munca la bord sau cu prevenirea poluarii, cu exceptia cazului in
care ANR considera raportul sau plangerea in mod evident nefondate;”

15. La punctul 2B, partea a Il - a din anexa 1, dupa ultima liniuta se introduce o noua
lintuta, cu urmatorul cuprins:

,,- Navele pentru care a fost convenit un plan de actiune pentru a remedia deficientele, astfel
cum este prevazut la articolul 19 alineatul (2'), dar pentru care punerea in aplicare a
respectivului plan nu a fost verificata de un inspector PSC.”

16. La Anexa 4, punctele 14, 15 si 16 se modifica si vor avea urmatorul cuprins:
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,,14. Certificatul medical (a se vedea MLC 2006).

15. Tabelul privind programul de lucru la bordul navei (a se vedea MLC 2006 si STCW
78/95).

16. Evidenta orelor de lucru si de odihna ale navigatorilor

(a se vedea MLC 2006).”;

17. La Anexa 4, dupa punctul 44 se introduc cinci noi puncte, punctul 45, 46, 47, 48 si 49
cu urmatorul cuprins:

,,45. Certificatul de munca in sectorul maritim.

46. Declaratia de conformitate a muncii in sectorul maritim, partile I si Il.

47. Certificatul international pentru sistemul antivegetativ.

48. Certificatul de asigurare sau alta garantie financiara de raspundere civila pentru
prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime.

49. Un certificat de inventar al materialelor periculoase sau o declaratie de conformitate,
aplicabil in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind reciclarea navelor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si a Directivei 2009/16/CE .”

18. La Anexa 5 partea A, dupa punctul 15 se introduc patru noi puncte, punctul 16, 17, 18
si 19 cu urmatorul cuprins:

“l16. Documentele necesare in temeiul MLC 2006 nu sunt prezentate sau nu sunt
actualizate, ori sunt actualizate in mod fals, sau documentele prezentate nu contin
informatiile necesare in temeiul MLC 2006, ori nu sunt valide, dintr-un motiv oarecare.

17. Conditiile de viata si de munca la bordul navei nu sunt conforme cu cerintele MLC
2006.

18. Exista motive rezonabile sa se considere ca nava si-a schimbat pavilionul in scopul de a
evita respectarea MLC 2006.

19. Exista o plangere referitoare la faptul ca anumite conditii de viata si de munca la bordul
navei nu sunt conforme cu cerintele MLC 2006.”

19. La anexa 10, sectiunea a 3-a, titlul punctului 3.10 se modifica si va avea urmatorul
cuprins:
“Elemente prevazute de MLC 2006”

20. La punctul 3.10 din anexa 10, dupa punctul 7, se introduc doua noi puncte, punctul 8 si
9 cu urmatorul cuprins:

,,8. Conditii la bord care prezinta un pericol evident pentru siguranta, sanatatea sau
securitatea navigatorilor.

9. Neconformitatea constituie o incalcare grava sau repetata a cerintelor MLC 2006
(inclusiv drepturile navigatorilor) legate de conditiile de viata si de munca ale navigatorilor
pe nave, dupa cum este prevazut in certificatul de munca in sectorul maritim si in
declaratia de conformitate a muncii in sectorul maritim ale navei.”



Art. Il. —(1) Ministerul Transporturilor si ANR vor duce la indeplinire prevederile
prezentei hotarari.

(2) Ministerul Transporturilor va comunica Comisiei Europene textele

principalelor dispozitii de drept intern adoptate in domeniul reglementat de Directiva
2013/38/UE

Art. 111. - Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

**k*

Prezenta hotdrare transpune Directiva 2013/38/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 12 august 2013 de modificare a Directivei 2009/16/CE privind controlul

statului portului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 218 din 14 august
2013.

PRIM-MINISTRU
VICTOR VIOREL PONTA



